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Unités de mesure

Dans le manuel de service, les unités de mesure principales sui-
vant le systeme St sont utilisées aussi bien que les unités de base
et leurs unités dérivées.

Les valeurs ainsi énoncées sont complémentées entre paren-
theses par un certain nombre d'unités de mesure d'usage internati-
onal,

Les abréviations ci-apres sont utilisées dans la présente édition:

Unités SI Unités complémentaires
mm in

kg b

N Ibf

Nm Ibf ft

bar psi

| gts (US)

OC OF

Facteurs de conversion

1in=25,4mm 1mm=0.039in
1lbs=4,45N 1N=0,231bs
1ibfft=1,36 Nm INm=0,74bfft
1psi=0,07bar 1bar=14,5psi
1qgts=0,951 11=1,05¢ts

Codes de marcheés

Les codes indiqués concernent les exécutions suivant les

marchés,

AT Autriche FR France

AU Australie GB Grande-Bretagne

BE Belgique GR Gréece

CA Canada IS Islande

CH Suisse iT italie

DE Allemagne JP Japon
. DK Danemark ME Moyen-QOrient
ES Espagne NL Pays-Bas

EU Europe - NO Norvege

FE Extréme-Orient SE Suede

FI Finlande - us Etats-Unis

Production: Publication Techniques, Saab-Scania, Trollhéttan, Suéde
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4  |ntroduction

introduction

Le manuel de service traite du systeme électrique de
la Saab 900, modeles des années 1991 et 1992, et
compléte le Manuel de service, Groupe 3:1, Equipe-
ment électrique — Instruments.

Le manuel traite également de la Saab 900 Cabrio-
let, et des descriptions séparées sont données pour
ce modele lorsqu'il existe des différences. Les des-
criptions du manuel s'appliquent a la Saab 900 Ber-
line.

Le but du manuel est de faciliter la recherche des
pannes et les travaux de réparation sur le systéme
¢électrique. Toutes les fonctions électriques (systéme
d’allumage, clignotants de détresse, etc) sont dé-
crites séparément a l'aide des schémas de fonc-
tionnement extraits du schéma du systeme élec-
trique de la voiture.

A la fin du manuel, on retrouvera la liste des compo-
sants électriques.

Le schéma du systéme électrique complet est donné
dans le manuel 3:4 séparé.

Le manuel s'applique aux Saab 900 de tous les mar-
chés, et non aux Saab 90, Saab 99 ou méme aux
Saab 900 d’'un modéle antérieur, méme si plusieurs
fonctions électriques présentent de grandesressem-
biances. Noter que certaines voitures, en Europe par
exemple, peuvent étre équipées conformément aux
spécifications USA.

Attention!

Monter I'équipement supplémentaire conformément
aux instructions données, pour éviter le risque d'un
dérangement de fonctionnement ou d’'un endomma-
gement des boitiers électroniques et du dispositif de
commande.

Prescriptions de sécurité

Attention! Danger de brillures

La faible tension de 12V du systeme n’élimine pas
les risques de brdlures ou d’incendie car la grande
énergie emmagasinée dans la batterie peut causer
des courants trés intenses si un court-circuit vient a
se produire.

Attention! Danger de haute tension

Le systeme d'allumage électronique de la voiture
donne une tension supérieure a 30.000 V qui peut
étre mortelle pour les personnes ayant des défail-
lances cardiaques ou les personnes porteuses d'un
stimulateur cardiaque. Prendre toujours le maximum
de précautions.

Avant de commencer un travail sur le systeme élec-
trique:

® Retirer la montre et les bagues

e Déconnecter I'un des péles de la batterie si un
composant électrique doit étre retiré

® Suivre toujours les instructions et les prescrip-
tions données dans le Manuel de service, Groupe
3:1, Equipement électrique — Instruments

Schémas de fonctionnement

Les schémas de fonctionnement sont en principe
traités sur deux pages de référence, désignées par
pages de référence 1 et pages de référence 2. Les
pages de référence sont les deux pages adjacentes
d'un livre ouvert. Un exemple est donné aux pages 6
et?7.

Sur la page de gauche des pages de référence 1, il
est donné le schéma de la fonction actuelle; sur la
page de droite il est donné une breve description de
son fonctionnement ainsi qu'une indication sur la
recherche des pannes.

Sur les pages de référence 2, il est donné une des-
cription du cablage ainsi que I'emplacement et une
illustration des composants électriques en question.
Lorsque nécessaire, il est également donné une des-
cription complémentaire sur l'emplacement des
composants, sur la page de gauche.

Saab 900




Introduction 5

Code des cables

En principe, tous les cables du systéme électrique
sont repérés par un code consistant en:

122A GN 0,75
Numéro de position |

Code couleur.

Section de cables en mm2

Numéro de posltlon. Tous les cables portent un nu-
méro individuel suivi d'une lettre. Les cables portant
un méme numéro, comme par exemple 122, 122A et
122B, appartiennent a la méme fonction.

Code couleur. Les codes couleurs ci-dessous sont
utilisés dans les schémas des fonctions et le schéma
du systéme électrique. lls peuvent étre combinés
comme, par exemple, BL/RD/ et GLVT.

Code Couleur

BU Bleu
BN Brun
YE Jaune
GN Vert
GY Gris
0G Orange
PK Rose
RD Rouge
BK Noir
vT Violet
WH Blanc

Sectlon de cable. La surface de la section trans-
versale des cables est donnée en mma2, La capacité
de conduction est directement proportionnelle a la
section.

Abréviations
Les abréviations ci-dessous sont utilisées:

ABS (Antibloc system) Freins antiblocage

AC (Air Condition) Climatisation

AlC (Automatic idle Control) Réglage automa-
tique de ralenti

APC (Automatic Performance System) Contrble
automatique de pression de charge

AUT Boite de vitesses automatique

CAB Cabriolet

CcC (Cruise control) Contréleur de vitesse de
croisiere

CONV  (Convertible) Cabriolet

D (Driver) Conducteur

EAS (Electrical Adjustable Seat) Siége aréglage
électrique

EEH (Electrical Engine Heater) Réchauffeur élec-
trique de moteur

EM Rétroviseurs a réglage électrique

EZK (Elektronische Ziindung mit Klopfkontrolle)
Systeme d'allumage sans rupteur avec dé-
tecteur de cognement

GEH (Gasoline Engine Heater) Réchauffeur a es-
sence de moteur

I Moteur a injection

ISAT (Intelligent SAAB Tester) Testeur Saab

LH (Luftmassenmesser Hitzdraht) Sonde de
masse d'air avec transducteur a fil chaud

LHD Direction a gauche

LHF (Left Hand Front) Coté avant gauche

LHR (Left Hand Rear) Cété arriére gauche

LHS (Left Hand Side) Coté gauche

MAN Boite de vitesses manuelle

P (Passenger) Passager

RHD Direction a droite

RHF (Right Hand Front) Cété avant droit

RHR (Right Hand Rear) C6té arriére droit

RHS (Right Hand Side) Coté droit

SRS Sac pneumatique de sécurité

T Moteur Turbo

TS| (Timing Service Connector)
contréle d'allumage

Prise de

Exemple: 116 signifie moteur a injection & 16 sou-
papes.
I16(lambda) signifie moteur a injection a
16 soupapes et catalyseur.
3-D = 2 portes Combi Coupé.

Saab 900



6 Introduction

Comment utiliser les schémas de fonctionnement

Nous donnons ci-dessous un exemple de pages de La plupart des points de connexion a la
reférence, ici sur I'avertisseur soriore avec des com- masse portent un numéro de composant
mentaires sur I'utilisation des désignations et autres 373 5 qui est indiqué sur les schémas. L'em-
informations. : s Pplacement des points de connexion a la

masse et les numéros de composants

associés sont donnés a la section
«Connexions a la massen».

Les interrupteurs et les relais sont représentés dans
I'état non actionné ou activé, si aucune autre infor-
mation n'est mentionnée.

Tso Le principe de schématisation adopté

est le suivant: les circuits électriques

| des fonctions sont représentés depuis

25 | lesfusibles placés dans la centrale élec-
trique jusqu’aux composants et de 1a jus-
qu'aux points de connexion a la masse.

Les circuits d'alimentation par tension ;
jusqu’aux fusibles respectifs sont don-
nés séparément a la section «Alimenta- o
tion du plus» qui comporte aussi des des-
criptifs sur la centrale électrique, la ser-
rure d'allumage, etc.

Numéro de composants. Chague composant
porte un numéro d'identification qui, sur les
schémas fonctionnels, est indiqué prés du sym-
bole qui réprésente le composant. Les numéros
de composants sont utilisés dans le schéma du
systeme électrique ainsi que:

e dans les paragraphes «Emplacement des
composants»

@ 3 I'emplacement du composant sur la voiture
@ sur les figures illustrant les composants

Par exemple, si +30 est indiqué au-des-
sous d'un fusible on retrouvera la des-
cription de I'alimentation depuis la bat-
terie jusqu'au fusible en question a la
section «Tension +30».

Pages de référence 1

: - fanetl "
Avertisseur sonore Description de Recherche des pannes
Le circuil comporte deu avertisseurs Sonores accor L'averlisseur sonore est aclive forsque 1a serue (-al-
ges du type 3 tonabite forte. 'un emettant une haute lumage est positionnee sur Condulte
I 51 N
50 40 lonalite et 'autre une basse 1. Contdler quele fusle 26 estintact ¢t qu'il est
Lorsque 13 Serfure drallumiage est en position almente par tension
Conduite. 1a lension plus {+54) est aimmentee jus-
P : ! . b 2. Contrbier fe fon nt du refa e
2 H Qu'aux cORtacts de I'avertisseur sonore sur le volant Laroter ¢ Jonetionnement du refars en me
" port A o a masse sa connexon 85. un signal
wiaEn 1o {s) wes 1o V| felars 68 de I'averuisseur sonore et du contact de sonore doit étre entendu
. bague collectrce 352 3. Coniréler les boites de coaneaion, e cavlage et
I 1o
o LAEEN -
"6 Gt

E’ = Connexion sertie ou branchement direct
A —— dans le groupe de cébles

}
buteo ipv2s0 oo
Yeedal f}7025

Code de cable. Le code consiste en:

® un numeéro de position du cable conforme-
ment au paragraphe «Code des cables»,
page 5

® un code couleur du cable conformement au
tableac du paragraphe «Code couleurs,
page 5

® une section de cable en mm?

w’ o HI-2
o B Eu}
S wemon "E”} Le soulignement ou I'encadrement bleu entourant des
ban composants et des cables signifie que ceux-ci n'existent
s M Tas . qQue pour certains marches ou que sur des modeles spe-
()] ciaux. Les marches en question sont referes par des abre-
[)941 @]4,6/\1[;\]4\6\/1 1] viations, par exemple CA po_urCanada, conformement a la
< J liste des abréviations donnée a la page 2. (Dans I'exemple
[0 o choisi ici, le composant 233 n'existe que sur les voitures
,Jm avec controleur de vitesse de croisiére).
Sast 200 Saab 700
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Pages de référence 2

20

21

22A

352

G6

H29-2
H33-1
H33-2

des comp t

Bauteric
dans I¢ compantiment moteu, 4 droite

Serrure d'aliumage

sur la console intermediaire, enlre les
sieges

Relais de serrure d'allumage

dans a centrale éleclrique. dans le compar-
timent moteur. emplacement de refais E
Forte-(usibles )

dans la centrale dlectrique, dans I¢ compar-
timent moleur. prés du passage de roue
gauche

Avertisseur sonore

deux sur le colé droit, derriére te phare
Contact, aventisseur sonofe

dertiére )a prolection antichocs du volant
Relais d'avertisseur sonore

dans la centrale électrique. dans le compar-
timent moteur, emplacement de retais K
Dispositif ' embranchement

4 droite dans Ie compartiment moleur
Unité de contact {ressort a bout
dans le vofant (sac png
curitd)
Cor

e de sé-

s collectrice
T'axe de la direction

Foint de connexion 4 la masse. longeron du
radiateur

Reglette de distribution moins

dans!a centrale electrique, dans le compar-
timent moleur, prés du passage de rouc
gauche

Point de connexion a la masse. boite de

Boile de connexis
8oile de connexion 26 péles rouge
Boite de connexion 33 pdles noire
Boite de eonnexion 33 pbles grise
dansla centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
Fauche. Les boites de eonnexion sont ac-
cessibles de I'habitacle

Saab 500

Composants
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8 Introduction

Mesure avec un instrument
universel

Equipement de mesure

Le voltmeétre et 'ohmmétre sont des instruments
adéquats pour la recherche des pannes.

Le voltmétre est utilisé pour la mesure des tensions
aux différents points d’un circuit. S'il est du type
analogique, sa résistance intérieure devra étre au
moins de 20.000 ohm/V.

Mesure de tension

1. Raccorder le cable moins du voltmétre a un
point de connexion a la masse fiable sur la
voiture ou a la borne moins de la batterie.

2. Raccorder le cable plus du voltmeétre au point de
mesure de controle du circuit en question.

3. Sile voltmetre donne une indication, c'est que
la tension arrive au point de mesure. La valeur
de mesure ne devra pas différer de la tension de
batterie de plus de 1V, autrement il y a lieu de
soupgonner un défaut qui est probablement d(
a un mauvais contact a un point de connexion
d'un composant ou d’'une hoite de connexion.
Refaire plusieurs mesures sur le circuit pour
localiser le défaut.

Controle des chutes de tension

Ce contrble est destiné 3 vérifier I'importance de la
chute de tension sur un cable ou aux bornes d'un
interrupteur, par exemple.

1. Raccorder le cabie plus du voltmétre a I'extré-
mité du cable faisant 'objet de la mesure, ou
sur le c6té de l'interrupteur, qui se trouve le plus
prés de la batterie.

2. Raccorder le cdble moins du voltmeétre a I'autre
extrémité du céble faisant 'objet de la mesure.

3. Alactivation du circuit, c'est-a-dire lorsqu'il est
parcouru par un courant, le voltmeétre indiquera
la différence de tension entre les deux points de
mesure. Un circuit est considéré sans défaut si
la chute de tension n'est pas supérieure 8 1V
environ. Pour les circuits simples tels que boite
de connexion ou céable court, la chute ne devra
pas étre supérieure a 0,5 V environ.

L'ohmmetre est utilisé pour la mesure des résis-
tances des réseaux de cables, des boites de conne-
xion, des interrupteurs et des contacts. Il ne devra
pas étre utilisé pour la mesure des composants ou
des relais comportant un semi-conducteur comme
unit¢ de commande et relais temporisé, par
exemple.

Etant donné que I'ohmmeétre incorpore une batterie
pour I'alimentation en courant du circuit faisant I'ob-
jet de la mesure, la batterie de la voiture devra étre
déconnectée au cours de la mesure pour s'assurer
gu'aucun courant ne traverse le circuit en question et
ne vienne fausser la valeur de mesure.

De la batterie
+

| Boite a fusibles

Tension de batterie

/
e~ Interrupteur
D |
Voitmetre ‘ilw ™~
Pas de
©) tension
| Charge

De la batterie
+

| [] | Bofte a fusibles
1

Interrupteur

Charge

L

®
Voltmetre \ilw
S
r
L
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Controle des courts-clrcults avec la masse
Contréle avec un voltmeétre

1.

Retirer le fusible qui a fondu et déconnecter la
charge.

Raccorder ie voltmétre par-dessus la broche de
connexion du fusible dans la boite a fusibles.

Secouer le réseau de cables en questiontout en
observant les indications du voltmétre. Com-
mencer pres de la centrale électrique puis se
déplacer vers les composants/la charge. Si le
voltmetre donne une indication, c’estqu’ilyaun
court-circuit avec la masse.

Contréle avec un ohmetre

1.

Maintenir les cables de mesure de 'ohmmetre
I'un contre l'autre, et ajuster pour positionner
I'indicateur sur O ohm.

Retirer le fusible qui a fondu, et déconnecter la
charge et la batterie.

Raccorder I'un des cables de mesure de i'ohm-
metre a la broche de connexion du fusible qui se
trouve du cété de la charge.

Raccorder I'autre cable de mesure a un point de
connexion a la masse fiable sur ia voiture.

Secouer le réseau de cables en question tout en
observant les indications du voltmétre. Com-
mencer pres de la centrale électrique puis se
déplacer vers les composants ou la charge. Si
Fohmetre indique une résistance infinie, c'est
qu’il N’y a aucun court-circuit. Par contre, si la
valeur indiquée est nulie ou trop basse, c'est
qu’il y a un court-circuit avec la masse.

Controle des ruptures
Utiliser un ohmmeétre.

1.

Maintenir les cébles de mesure de I'ohmmeétre
'un contre I'autre, et ajuster pour positionner
'indicateur sur O ohm.

Déconnecter la batterie.

Raccorder I'un des cables de mesure de I'ohm-
meétre a I'une des extrémités du céabie faisant
'objet de la mesure.

Raccorder I'autre cable de mesure a I'autre ex-
trémité du cable faisant I'objet de la mesure.

Si Fohmmeétre indique une valeur nulle ou trop
basse, c'est que le cable ne présente aucune
rupture.

Voltmétre

©)
e
N
Q

De la batterie

+

| BoTte & fusibles

o]

Court-circuit

—t avec la masse

/ Interrupteur

Charge déconnectée \i

Ohmmetre

Charge déconnectée

Ohmmeétre

I
L

Charge

L

Batterie déconnectée

I
L

| Boite & fusibles

Court-circuit
E avec la masse

Interrupteur

y
| Charge

_I

Batterie déconnectée

1

|

T

] | Boite & fusibles
1

a interrupteur

1
L~

Charge
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10 Introduction

Boites de connexion Les boites de connexion H29-1/H33-1, H29-2/
H33-2 et H29-3/H33-3 sont également traitées a le

Le tableau ci-aprés donne des exemples de boites de section «Alimentation du plus — Centrale élec-

connexion utilisées. Pour le remplacement des

boites de connexion dans le compartiment moteur, trique.
se rappeler qu'elles sont du type étanche a I'arro-
sage.
No de composant Nombre de broches
Aspect
Non étanche a I'arrosage  Etanche a I'arrosage
H1 1
H2 2
H3 3
H4 4
H6 6
H8 8
H10 10
H12 12
H29-1 BLANC 29
H29-2 ROUGE 29
H29-3 NOIR 29
H33-1 NOIR 33
H33-2 GRIS 33
H33-3 BLEU 33

Saab 900
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Emplacement des boites de connexion
Boites de connexion 1 pble

H1-1
Hi-2
H1-3

H1-5

H1-6
H1-7

H1-8

H1-9

H1-10

H1-11

H1-12
H1-13
(391)

H1-14
H1-15
H1-16
H1-17
H1-18

H1-19

H1-20

H1-21

H1-22

H1-25
H1-26
H1-27

H1-28

dans le compartiment moteur, pres de la
charniére supérieure de la porte de gauche
sous le tableau de bord, a gauche, prés de
la boite de connexion 29/33 podles

dans le compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte de droite
sous le tableau de bord, a gauche du vo-
lant, derriére la protection de genoux
(M1991)

derriere la garniture du montant B de
droite

derriére la garniture du montant B de
gauche

sous le tableau de bord, a gauche du vo-
lant, derriére la protection de genoux
(M1991)

dans le compartiment moteur, prés du pas-
sage de roue droit, prés du dispositif d'em-
branchement, plus de batterie (pour sonde
Lambda)

dans le compartiment moteur, au fond
prés du compresseur

sous le tableau de bord (derriére 1a protec-
tion de genoux), prés de lunité de
commande en face de la porte avant droite
(AUT)

dans le compartiment moteur, presde I'en-
trée d'air de droite (M1991)

dans le compartiment moteur, pres de
'entrée d'air de droite

dans la porte avant gauche

dans la porte avant droite

sous la console intermédiaire, prés du sé-
lecteur de vitesse (AUT)

sous la console intermédiaire, entre les
siéges

sous la console intermédiaire, entre les
sieges (AUT)

sous le tableau de bord (derriere la protec-
tion de genoux), prés de l'unité de
commande en face de la porte avant droite
dans le coffre a bagages, pres de la char-
niére gauche du couvercle, derriere la gar-
niture

pourdiode luminescente, sur le tabieau de
bord, prés de la grille du haut-parleur de
gauche ;

pour diode luminescente, sur le tableau de
bord, pres de ia grille du haut-parleur de
gauche

sous la banquette arriére, sur le boitier de
torsion

sous la banquette arriére, sur le boitier de
torsion

dans le compartiment moteur, a droite,
prés du dispositif d’'embranchement 75
sous la banquette arriere (CAB) (M1992)

Boites de connexion 2 péles

H2-1
H2-2
H2-3
H2-4
H2-5
H2-6

H2-7

H2-10
H2-11

H2-12
H2-13

H2-14

H2-15
H2-16

H2-17
H2-18
H2-19
H2-20

H2-21

H2-22
H2-23

H2-24
H2-25
H2-26
(397)

H2-27

H2-28
(368)

H2-29
H2-30

H2-31
H2-32

prés du ventilateur de refroidissement du
moteur

prés du ventilateur de refroidissement AC
172

dans |le tableau de bord, derriére le groupe
d’'instruments

dans ie compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte de droite
dans le compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte de gauche
sous le tableau de bord, a gauche, derriére
la protection de genoux

sur le tableau de bord, a gauche, prés de
I'interrupteur d'éclairage

dans la porte cOté passager

sous le tableau de bord (derriére la protec-
tion de genoux), prés de l'unité de
commande en face de la porte avant droite
dans ie tableau de bord, derriere l'al-
lume-cigares

dans |le compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte de droite
a gauche sous la banquette arriere

prés de la pompe a carburant, sous le
plancher du coffre a bagages

sur I'aile arriére gauche, dans le comparti-
ment a bagages

prés du moteur du toit ouvrant

prés de I'armature du feu arriére gauche
(4-D, CAB)

dans le coffre a bagages, pres de la sortie
d’air de gauche (3D, 5-D)

dans le couvercle du coffre a bagages, a
gauche

dans le couvercle du coffre a bagages
(4-D, CAB)

dans le coffre a bagages, au-dessus du
passage de roue gauche

dans le coffre a bagages, au-dessus du
passage du roue gauche, derriére la garni-
ture

dans le compartiment moteur, prés du
groupe de freins

dans le compartiment moteur, a droite sur
la paroi intermédiaire

sous ia banquette arriére, a gauche

sous la banquette arriére, a droite

sous la banquette arriére, prés de l'unité
électronique ABS

dans le compartiment moteur, prés de la
centrale électrique, prés du passage de
roue gauche

sous ie tableau de bord (derriéere la gar-
niture), prés de l'unité de commande en
face de la porte avant droite

dans le compartiment moteur, a droite,
prés du réservoir d’expansion

dans la porte arriére gauche

dans la porte arriere droite

dans le couvercle du coffre, prés du mo-
teur de verrouillage
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H2-33

H2-34
H2-35
H2-37
(335)

H2-38
H2-39
H2-40
H2-41
H2-42
H2-43

H2-44

H2-45
H2-46

H2-47

H2-48
H2-49

H2-50
H2-51
H2-52

H2-53

H2-54

dans le compartiment moteur, prés du pas-
sage de roue droit, prés du dispositifd'em-
branchement, plus de batterie (pour sonde
Lambda)

dans le compartiment moteur, prés du pas-
sage de roue gauche

derriére le toit intérieur, prés du rétroviseur
(orange) prés du volant

dans le tableau de bord

dans le tableau de bord

pour la siréne, dans le compartiment mo-
teur, derriere la lanterne de droite

sous le siége de passager

dans le coffre a bagages, prés de la char-
niére gauche du couvercle, derriere la gar-
niture (CAB)

dans le coffre a bagages, pres de la char-
niére gauche du couvercle, derriére la gar-
niture (CAB)

sous la banquette arriére, dans le réseau
de cébles

sur le coté intérieur gauche de la capote
derriére la garniture, prés de la lampe de
lecture gauche

derriere la garniture, prés de la lampe de
lecture droite

prés du moteur de la capote

sous la banquette arriére, dans le réseau
de cébles

sous la banquette arriere, entre I'unité de
commande EXH et la centrale électrique
401 (M1992)

prés du haut-parleur arriére gauche
(M1992)

prés du haut-parleur arriére droit (M1992)
sous la banquette arriére, prés de l'unité
électronique pour l'alarme antivol CAB
(M1992)

dans la porte cété conducteur (M1992)

Boites de connexion 3 pdles

H3-1

H3-2

H3-5

H3-6
(204)
H3-7

H3-8
H3-9
H3-10

dans le compartiment moteur, tout a I'a-
vant, prés du moteur d'essuie-phare droit
dans le compartiment moteur, tout a I'a-
vant, pres du moteur d’essuie-phare
gauche

a gauche du moteur de démarrage

dans le compartiment moteur, preés de la
centrale électrique, prés du passage de
roue gauche

dans le compartiment moteur, a droite,
prés de I'entrée d'air

dans le compartiment moteur, derriere le
passage de roue droit

dans le compartiment moteur, pres de la
charniére supérieure de la porte du coté
conducteur

sous le siege droit

sous le siége gauche

derriere la garniture du montant B de
droite

H3-11
H3-13

H3-14
(322)

H3-15
H3-16
H3-17
H3-18

derriere la garniture du montant B de
gauche

dans le coffre a bagages, prés de la sortie
d'air de gauche (3D- 5-D)

sous le tableau de bord (derriere ia gar-
niture), prés de l'unité de commande en
face de la porte avant droite

dans la porte du c6té conducteur

prés du détecteur frontal de gauche

prés du détecteur frontal de droite

sous le siege du passager

Boites de connexion 4 pdles

H4-1

H4-2

H4-3

H4-4
H4-5
H4-6

H4-7

H4-8
H4-9
H4-10
H4-11
H4-12
H4-13

H4-15

dans le compartiment moteur, en face de
la centrale électrique, prés du passage de
roue gauche (prise de contrdle EZK)

dans le compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte avant
gauche

dans le compartiment moteur, prés de la
charniere supérieure de la porte avant
droite

dans le montant B droit

dans le montant B gauche

sous le tableau de bord, a gauche (derriere
la protection de genoux)

sous le tableau de bord (derriére ia protec-
tion de genoux), pres de l'unité de
commande LH en face de la porte avant
droite

dans la porte avant gauche

dans la porte avant droite

noire, pour le détecteur frontal de gauche,
prés de 'unité électronique SRS

grise, pour le détecteur frontal de droite,
prés de 'unité électronique SRS

dans le couvercle du coffre a bagages, a
gauche

sous la banquette arriére, prés de l'unité
électronique de I'alarme antivol (M1991)

sous la banquette arriére, entre I'unité de
commande EXH et la centrale électrique
(M1992)

Boites de connexion 6 pdles

H6-1

H6-2

H6-4

dans le compartiment moteur, prés de I'en-
trée d'air, a droite

dans le compartiment moteur, prés de {'en-
trée d'air, a droite

dans le tableau de bord (M1992)

Boites de connexion 8 pbles

H8-1
H8-2
H8-3

H8-6

H8-7
H8-8

sous le siege avant droit

sous le siege avant gauche

sous la banquette arriere, prés de l'unité
électronique de I'alarme antivol (CAB)
sous le tableau de bord, a droite, derriere
la protection de genoux (CAB) (M1992)
dans le tableau de bord (M1992)

dans le tableau de bord (M1992)
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Boftes de connexion 10 péles

H10-1 sous le tableau de bord, a gauche du vo-
lant, sous la protection de genoux

H10-2 prées de l'unité électronique SRS, dans le
tableau de bord, sous la grille du haut-par-
leur de gauche

H10-3 dans la console intermédiaire, sous le

(330) soufflet en caoutchouc, en face du levier
de vitesses

H10-4 dans le tableau de bord, derriére le cou-

(267) vercle de fa radio

H10-5 dans le tableau de bord, derriére le cou-
vercle de ia radio

H10-6 présde lacentrale électrique, sous la ban-

' quette arriére

H10-7  sous la banquette arriére, a droite

(347)

H10-8 sous la banquette arriére, prés de I'unité
électronique de 'alarme antivol (CAB)

Bofite de connexion 12 péles

Hi2-1 sous le tableau de bord, a gauche du vo-
lant, sur la plaque angulaire (derriére la
protection de genoux)

H12-3 dans le tableau de bord (M1992)

H12-4 dans le tableau de bord (M1992)

Boites de connexion 13 péles

H13-1 dans le tableau de bord
H13-2 dans le tableau de bord

Boites de connexion 29 péles

H29-1 dans la centrale électrique, dans le

(blanche) compartiment moteur, prés du passage de
roue gauche

H29-2 dans la centrale électrique, dans le

(rouge) compartiment moteur, prés du passage de
roue gauche

H29-3 dans la centrale électrique, dans le

(noire)  compartiment moteur, prés du passage de
roue gauche

Boites de connexion 33 pbles

H33-1 dans la centrale électrique, dans le

(noire)  compartiment moteur, prés du passage de
roue gauche

H33-2 dans la centrale électrique, dans le

(grise)  compartiment moteur, prés du passage de
roue gauche

H33-3 dans la centrale électrique, dans le

(bleue) compartiment moteur, prés du passage de
roue gauche
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Boite de connexion 29 pdles blanche (H29-1)

Connex. Conducteur Fonction Conducteur Connex.
1 30RD 1.5 Feux d'angle 30RD 2.5 1
2 2
3 3
4 131 RD/WH 1.0 Feux stop 131 RD 1.0 4
5 5
6 6
7 767 WH 0.75 Systéme APC 767 WH 0.5 7

(CAB 0.75)
8 135AWH 1.0 Feux de recul 135 WH 1.0 8
9 9
10 10
11 11
12 170 BK 0.75 Eclairage intérieur 170 BK0.75 12
13 138 BUWH 1.0 Feux de recul latéraux 138 BU/WH 1.0 13
14 454 RD/WH 1.5 Leve-vitre électrique 454 RD/WH 1.5 14
avant gauche (CAB 2.5)

15 455 BK'WH 1.5 Léve-vitre électrique 455 BK/'WH 1.5 15
avant gauche (CAB 2.5)

16 44 GN 0.75 Feux arriére droit 44 GN 0.75 16
Eclairage plaque
d'immatriculation

17 17

18 18

19 19

20 42 BU 0.75 Feux arriére gauche, 42 BU 0.75 20

Alarme antivol 42ABU0.75
21 320AYE/WH 1.0 Rétroviseurs chauffés 320 YEWH 1.5 21
320B YE/WH 1.0
22 12 GY/WH 0.75 Relais de serrure d’aliu- 12 GY/WH 1.0 22
mage (21),
54 Serrure d’'allumage (CAB 2.5)

23 23

24 24

25 261 GY/RD 2.5 Pompe a carburant 261 GY/RD 2.5 25

26 26

27 122AYE 2.5 Démarreur, 50 Serrure 122 YE/RD 2.5 27

d’allumage

Sac pneumatique de sécurit¢ 816 YE 0.5
122D YERD 2.5
(CAB:US,CA)

28 123 GN/WH 2.5 15 Serrure d'allumage 123E GN/WH 2.5 28

29 29

Boite de connexion 29 péles rouge (H29-2)

Connex. Conducteur Fonction Conducteur Connex.
1 71YE/RD 1.0 Clignotants, Groupe d'instr. 71YE/RD 1.0 1
2 118 BK 0.75 Avertisseur sonore 118 BK 0.5 2
3 44AGN 1.0 Eclairage des commandes 44A GN 0.75 3
4 85BN 1.5 Essuie-glac. et essuie-phar., 85BN 1.5 4

Avertis. de ceinture de sécur. 156 BN 0.75
5 TAGY 1.0 Feux de stationnement TAGY1.0 5
6 27 BUWH 0.75 Témoin de contrdle Feux de

route 27 BUWH 0.5 6
7 700G 1.0 Clignotants de détresse 70 0G 1.0 7
8 508 GN/WH 1.0 (LDH)  Serrure centrale 508 GN/WH 1.0 8

504A BN/WH 1.0 (RHD) 504 BN/WH 1.0

9 310 VI/WH 0.75 Rétroviseurs électriques 310 VIWH 0.75 9

10 126 RD 1.5 Montre 126 RD 0.5 10

11 214 BU 0.75 Allume-cigares 214 BU 0.75 11

12 41 GN/RD 1.0 Feux de stationnement 41 GN/RD 1.0 12

13 32 RDWH 0.5 Eclairage principal 32 RDWH 0.5 13

14 204 YE'WH 0.5 Compte-tours 204 YEEWH 0.5 14

15 509 YE 1.0 (LHD) Serrure centrale 5089 YE1.0 15

S505A VT 1.0 (RHD) 505 VT 1.0 (RHD)

16 370GYMWH 1.5 Phares antibrouiliard arriére 370 GYWH 1.5 16

17 501 BK 1.0 (LHD) Serrure centrale 501 BK1.0 17

18 31YE15 Eclairage principal, Phares 31YE15 18

antibrouillard arriere

19 317 GN/WH 0.75 Rétroviseur a régl.élec. G 317GN/WHO0.75 19

20 316 GY/RD 0.75 Rétroviseur a régl.élec. D 316 GY/RD0.75 20

21 21

22 123 GN/WH 0.75 Groupe d'instruments, 123 GN/WH 0.5 22

Capteur de vitesse 123 GN/WH 0.75

23 320AYE'WH 1.0 Rétroviseur chauffé D 320AYEEWH 1.0 23

24 315WH 0.75 Rétroviseur a régl.élec. G 315WH 0.75 24

25 25

26 225 YEWH 1.5 Feux de route SE, FI, NO, GB/ 225 YEWH 1.5 26

Feux de route US, CA
27 220 BNWH 1.0 Feux de route SE, FI, NO, GB/ 220 BNWH 1.5 27
Feux d’angle US, CA
28 28
29 103VT 2.5 Ventilateur d'habitacle 103VT 2.5 29
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Boite de connexion 29 pdles noire (H29-3)
Connex. Conducteur Fonction Conducteur Connex.
1 195 GN/WH 0.5 Témoin de contréle, charge 195 GN/WH 0.5 1
2 86RD 1.5 Essuie-glaces 86 RD 1.5 2
3 87 GN 1.5 Essuie-glaces 87 GN 1.5 3 RESEAU DES
4 88A BU/WH 1.5 Essuie-glaces 88A BU/WH 1.5 4 NTS
RESEAL AVANT 5 405BUMWH 0.75  Climatisation 405 BUMWH 0.75 5 INSTRUME
— 6 91AYE0.75 Essuie-glaces, essuie-phares 91AYE 0.75 6 —
1]51911317]21ps| 7 751GYWHO0.5 Témoin de contrble ABS 761 GYWH 0.5 7 25(21117113|1 95 1
28] 2| 6(10{14/18]22i] 8 187 WH 0.5 Témoin de contrble, frein de 187 WH 0.5 8 2—522 18{14110[ 612 |28
281371115119 23_23 route ——{23119[15[11} 713 129
4|8 [12]16120i24]27 9 80 RD/WH 1.0 Clignotants, droite 80 RD/WH 1.0 9 27[24120016[12] 8 | 4
80ARDWH 0.75
10 221 GY/RD 0.75  Feu d'angle, gauche 221 GY/RD 0.75 10
11 184 BU 0.5 Témoin de contrdle, pression 184 BU 0.5 11
d’huite
12 183 YE/WH 0.5 Thermometre, refrigérant 183 YEWH 0.5 12
13 484 YE/RD 1.0 Systéme APC 484 YE/RD 1.0 13
14 222 GY0.75 Feu d'angle, droit 222 GY0.75 14
15 600BN 1,0 Contrdleur de vitesse 600BN 1.0 15
16 77 BUWH 1.0 Clignotants, gauche 77 BUWH 1.0 16
77ABUMWH 0.75
17 605 GY 1.0 Contrdleur de vitesse 605 GY 0.75 17
18 604 0G 1.0 Contréleur de vitesse 604 0G 0.5 18
19 603RD 1.0 Contréleur de vitesse 603 RD 0.75 19
20 483BK 1.0 Systéme APC 483 BK1.0 20
21 477 WH 0.75 Phares antibrouillard suppl. 477 WH 0.75 21
22 786 GN 0.75 Réglage portée phares 786 GN 1.0 22
23 785ABK 0.75 Réglage portée phares 785ABK 0.75 23
24 Contréleur de vitesse (AUT) 334 0G 0.75 24
3348 0G 0.75
25 116 YE/RD 1.5 Climatisation 116 YE/RD 0.75 25
26 116BBU 0.75 Climatisation 1168 BU 0.75 26
27 402 BU 0.75 Climatisation 406 GN/WH 0.75 27
406 BU 0.75
28 28
29 784ABU 0.75 Réglage portée phares 784ABU 1.0 29
Bofite de connexion 33 pdles bleue (H33-3)
Connex. Conducteur Fonction Conducteur Connex.
1 116 YE/RD 1.5 Climatisation 116 YE/RD 1.5 1
2 2
3 116B BU 0.75 Climatisation 1168 BU 0.75 3 RESEAU DES
RESEAU AVANT 4 402BU0.75 Climatisation 406 GN/WH 0.75 4 INSTRUMENTS
406 BU0.75
— 5 405BUMWH 0.75  Climatisation 405 BU/WH 0.75 —+
3] 5[10]te]ra]22[z6]30] ;] € 91AYEO0.75 Essuie-glaces, 91AYE0.75 7 [30[z6]22]18[14N10] 5 [ 5
5 11{15019123{27{ 31— Essuie-phares . —8”31 27(23|19015]11
1211612024128 32_§_ 7 86RD 1.5 Essuie-glaces 86 RD 1.5 7 | —{3%28124/20]16]12
416 [13[17]21]25[29]33] 9] 8 87GN 1.5 Essuie-glaces 87 GN 1.5 8 9 |33j29i25[21[17]13}6 | 4
9 88A BUMWH 1.5 Essuie-glaces 88A BUMWH 1.5 9
10 221 GY/RD 0.75  Feu d'angle, gauche 221 GY/RD 0.75 10
11 184 8BU 0.5 Témoin de contrble, pression 184 BU 0.5 11
huile
12 183 YE/WH 0.5 Thermomeétre, réfrigérant 183 YE'WH 0.5 12
13 484 YE/RD 1.0 Systeme APC 484 YE/RD 1.0 13
14 222 GY 0.75 Feu d’angle, droite 222 GY 0.75 14
15 600BN 1.0 Contrbleur de vitesse 600 8N 1.0 15
16 77 BUWH 1.0 Clignotants, gauche 77 BUWH 1.0 16
17 483 BK 1.0 Systeme APC 483 BK 1.0 17
18 605 GY 1.0 Contrbleur de vitesse 605 GY 0.75 18
19 604 0G 1.0 Contrdleur de vitesse 604 0G 0.5 19
20 608 RD 1.0 Contréleur de vitesse 603 RD 0.75 M91 20
608 RD 1.0 M92
21 477 WH Q.75 Phares antibrouillard suppl. 477 WH 0.5 21
22 786 GN 0.75 Réglage portée phares 786 GN 1.0 22
23 785ABK 0.75 Réglage portée phares 785ABK 0.75 23
24 24
25 195 GN/WH 0.5 Témoin de contrble, charge 195 GN/WH 0.5 25
26 784ABU 0.75 Réglage portée phares 784ABU 1.0 26
27 751 GY/WH 0.75  Témoin de contrble ABS 751 GY/WH 0.5 27
28 187 WH 0.5 Témoain de contrdle, frein de 187 WH 0.5 28
route
29 80 RD/WH 1.0 Clignotants, droite 80 RD/WH 1.0 29
30 30
31 31
32 32
33 33
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RESEAU CENTRALE

ELECTRIQUE
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Boite de connexion 33 pdles grise (H33-2)
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Connex. Conducteur Fonction Conducteur
1 103 VT 2.5 Ventilateur d’habitacle 103 VT 2.5 1
2 2
3 220 BN/WH 1.0 Feux de route SE, Fi, NO, GB/ 220 BN/WH 1.5 3
Feux d'angle US, CA
4 225 YEWH 1.5 Feux de route SE, FI, NO, GB/ 225 YEWH 1.5 4
Feux d'angle US, CA
5 85BN 1.5 Essuie-glaces et essuie-phares 85 BN 1.5 5
Avertisseur de ceinture de 156 BN 0.75
sécurité
6 41 GN/RD 1.0 Feux de stationnement 41 GNRD 1.0
7 700G 1.0 Clignotants de détresse 700G 1.0
8 214 BU0.75 Allume-cigares 214 BU 0.75
9 7TAGY 1.0 Feux de stationnement 7AGY 1.0
10 126 RD 0.5 Montre 126 RD 0.5
11 370GYWH 1.0 Phares antibrouillard arriére 370GYWH 1.0
12
13 32 RDWH 0.5 Eclairage principal 32 RD/WH 0.5
14 204 YEWH 0.5 Compte-tours 204 YEWH 0.5
15 509 YE 1.0 (LHD)  Serrure centrale 509 YE 1.0 (LHD)
505A VT 1.0 (RHD) 505 VT 1.0 (RHD)
16 118 BK 0.75 Avertisseur sonore 118 BK 0.5
17 501 BK 1.0 (LHD) Serrure centrale 501 BK 1.0
18 44AGN 1.0 Eclairage des commandes 44AGN 1.0
19 317 GN/WH 0.75  Rétroviseur a régl. élec. G 317 GN/WH 0.75
20 316 GY/RD 0.75  Rétroviseur a régl. élec. G 316 GY/RD 0.75
21 27 BUWH 0.75 Témoin de contréle, feux de
route 27 BUWHO0.5
22 123 GN/WH 0.75  Groupe d'instruments, 123G GN/WH 0.75
Capteur de vitesse
23 320AYE/WH 1.0 Rétroviseur chauffé, D 320AYEWH 1.0
24 315 WH 0.75 Rétroviseur a régl. élec. G 315WH 0.75
25 71YERD 1.0 Clignotants, groupe
d’instruments 71YERD 1.0
26
27
28
29 508 GN/WH 1.0 Serrure centrale 508 GN/WH 1.0
(LHD) (LHD)
504ABN/WH 1.0
(RHD) 504 BN/WH 1.0 (RHD)
30
31
32 310VIWH 0.75  Rétroviseurs a régl. élec. 310VIWH 0.75
33 31YE1.0 Eclairage principal, Phares 31YE1.0
antibrouillard arriére
Boite de connexion 33 péles noire (H33-1)
Connex. Conducteur Fonction Conducteur
1 261 GY/RD 2.5 Pompe a carburant 261 GY/RD 2.5
2 122AYE 2.5 Moteur de démarrage, 50 122 YERD 2.5
Serrure d'allumage
Sac pneumatique de sécurit¢ 916 YEO.5
122D YERD 2.5
(CAB:US,CA)
3 123 GN/WH 2.5 15 Serrure d'allumage 123 GNWH 2.5 3
4 131 RD/WH 1.0 Feux stop 131 RD 1.0 4
5 135AWH 1.0 Feux de recul 135WH 1.0 5
6 320AYE/WH 1.0 Rétroviseurs chauffés 320 YEWH 1.5 6
320B YEWH 1.0
7 455 BK/WH 1.5 Léve-vitre avant gauche 455 BK'WH 1.5 7
(CAB 2.5)
8 454 RD/WH 1.5 Léve-vitre avant gauche 454 RD/WH 1.5
(CAB 2.5)
9
10
11 767 WH 0.75 Systéme APC 767 WH 0.5
(CAB 0.75)
12 170 BK 0.75 Eclairage intérieur 170 BK 0.75
13 138 BUWH 1.0 Feux de recul latéraux 138 BUWH 1.0
14
15
16 44 GN 0.75 Feu de recul D, 44 GN 0.75
Eclairage de la plaque
d'immatriculation
17
18
19
20 42 BUO0.75 Feu de recul G, Alarme antivol 42 BU 0.75
21 30RD 1.0 Feuxd'angle 30RD 1.0
(CAB 2.5) M91
22 12 GY/WH 0.75 Relais de serrure d’allu- 12 GY/WH 1.0
mage (21),
54 Serrure d'allumage (CAB 2.5) M91
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33

RESEAU ARRIERE

—

30/26{22]18{14]10
31]27]23]19[15{ 11

3

32(28(24(20[16]12

5
2
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Connexlons serties

Dans le but de réduire le nombre de connexions et

d’améliorer les caractéristiques de contact, plusie-

urs jonctions sont réalisées comme des connexions

serties (dispositif d'embranchement 192) dont Ia

figure ci-contre donne un exemple illustratif avec la —l—
schématisation correspondante.
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Alimentation du plus

La tension d’alimentation +12V est alimentée jus-
gu'aux différents consommateurs et autres par I'in-
termédiaire de deux centrales électriques, une dans
le compartiment moteur et une sous la banquette
arriére. Les centrales électriques comportent la plu-
part des fusibles et des relais. Pour les fusibles et les
relais du systéme ABS, voir la section «Freins anti-
blocage ABS».

Centrale électrique,
compartiment moteur

La centrale électrique est facilement accessible. Elle
est placée sous le capot du moteur sur le passage de
roue gauche.

Les références L et M de la figure ci-dessous
montrent I'emplacement de la prise de controle d’al-
lumage et du support de fusibles de réserve.

Cing faisceaux de cables sont raccordés a la centrale
électrique. Les réseaux de cables avant et arriére
dans le compartiment moteur sont directement rac-
cordés a la centrale électrique, alors que les cables
vers le tableau de bord et la section arriére de la
voiture y sont raccordés par I'intermédiaire des trois
boites de connexion 29 pdles H29-1, H29-2 et
H29-3, ou des trois boites de connexion 33 poles
H33-1, H33-2 et H33-3, montées dans la paroi du
tablier.

Réseau de cables
pour instruments

WS

Réseau de cables

arriére dans com- \\§
S

partiment moteur
P

Réseau de cables
avant dans com-
partiment moteur

Réseau de ;
cables % H29-1 BLANC/
arriére H33-1 NOIR \
~.
NS

- <53 H29-2 ROUGE/

R ey
.

> % H29-3 NOIR/
% ‘\ H33-3 BLEU

/‘

Les boites de connexion se distinguent par leur cou-
leur:

H29-1 = Blanc H33-1 = Noir
H29-2 = Rouge H33-2 = Gris
H29-3 = Noir H33-3 = Bleu

La figure ci-dessous montre I'emplacement des
connexions sur les boites, vu de I'habitacle.
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Les tableaux ci-dessous montrent I'emplacement
des relais dans la centrale électrique. Outre les re-
lais de la centrale électrique, il en existe d'autres en
différents emplacements qui sont donnés dans les
descriptions de fonctionnement correspondantes.

Relais, No de Fonction Remarque
emplacement composant
A B 8 Eclairages route et code
C —
D 107 Phares antibrouiilard suppl. Us, CA
E 21 Serrure d'allumage
F 174 Eclairage ville CA
G 26/396 Ventilateur de refroi- Avec fonction de temporisation
dissement pour certains marchés et va-
riantes
H 156 Compresseur AC Climatisation. Avec fonction de
temporisation pour certaines va-
riantes
J 155 Ventilateur de refroi- Climatisation
dissement AC
K 68 Avertisseur sonore
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Fuslbles

L'emplacement des fusibles apparait sur la figure
illustrant ia centrale électrique.

Fusible Valeur Fonction

1 10A Sonde Lambda, préchauffage

2 Réserve

3 15A Systeme d'allumage, soupape de
rapport de fréquences EGR

4 20A Eclairage ville

5 15A Essuie-glaces, essuie-phares, té-
moin pour ceinture de sécurité

6 30A Climatisation (AC)

7 15A Clignotants, compte-tours, té-

moins de contrdle pour passage a
rapport supérieur, charge et véri-
fier moteur, témoins avertisseur
pour pression d’huile et sac pneu-
matique SRS

8 10A Essuie-phares, rétroviseurs, con-
tréleur de vitesse de croisiére,
prise de contrle EZK

9 30A Ventilateur d’habitacie

10 10A Systeme APC, réglage portée
phares

11 Réserve

12 « Réserve

13 20A Feux de recul, allume-cigares

14 15A Feu de route de droite

15 15A Feu de route de gauche, témoin de
controle d’'éclairage de route

16 15A Eclairage code de droite

17 15A Eclairage code de gauche

18 10A Feu de stationnement de droite,
feu arriére de droite, éclairage de
plaque d’immatriculation, feu de
signalisation latéral de droite

19 10A Feu de stationnement de gauche,
feu arriére de gauche, feu de signa-
lisation latéral de gauche

20 15A Feux d’'angle (US, CA)

21 15A Phares antibrouilitard arriére, té-
moin de controle, phares antibroul-
lard arriére suppi. (US, CA)

22 10A Systéeme de carburant, thermo-
meétre, témoin de contrble pour
frein de stationnement, témoin
avertisseur pour frein de route et
ABS, jauge de niveau de carburant,
transmetteur de vitesse

23 10A Eclairages commandes et boite a
gants

24 Réserve

25 30A Ventilateur de refroidissement

26 25A Avertisseur sonore

27 15A Clignotants de détresse

28 15A Montre

29 Réserve

30 20A Pompe a carburant

31 15A Feux stop

Les fusibles sont du type a lame. Par rapport aux
anciens types, ils assurent des chutes de tension
plus faibles (avec les douitles de connexion) et sont
plus résistants a la corrosion.

Marquage de couleur des fusibles a lame:

Couleur Valeur
Rouge 10A
Bleu 15A
Jaune 20A
Non peint 25A
Vert 30A

Contréle des fusibles a lame

Chaque fusible comporte une prise permettant de
contrbler son état sur place sans le retirer de la boite.
Si la tension existe a ses deux bornes, le fusible est
intact.

Sile fusible n'est pas monté, il suffit de vérifier que le
fii de sOreté est intact.
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Centrale électrique, banquette

arriere

La centrale électrique se trouve sous la banquette
arriére, a gauche.

Emplacement des relais

Relais, No de Fonction Remarque
emplac. comp.
A 82 Témoins ceinture de Us, CA
sécurité et clé de
contact
B 113 Lunette arriére et ré- Fonction de tem-
troviseurs chauffants porisation sur cer-
tains marchés
c 277 Capote électrique CAB
D 278 Capote électrique CAB
E 151 Eclairage intérieur
temporisé
F 21A Serrure d'allumage
Fusibles

L'emplacement des fusibles apparait sur la figure
iflustrant la centrale électrique.

Fusible Valeur Fonction

1 20A Commande de la capote, CAB

2 20A Eclairage intérieur, Témoins ceinture
de sécurité et clé de contact, Sieges
chauffants, Témoin EXH (M1992) -

3 20A Lunette arriére et rétroviseurs chauf-
fants

4 10A Eclairage intérieur )

15A Eclairage du coffre,Serrure centrale,

Alatme antivol (CAB M1992)

5 20A Radio (+X), Alarme antivol

6 20A Radio, Antenne électrique (+30)

7 30A Léve-vitres avant électriques

8 30A Léve-vitres arriére électriques, Toit ou-

vrant électrique
30A Siége a régl. élec. avant gauche
30A Siége & régl. élec. avant droit

[@}{e]

( \
]
C B A
F E D
108 Je 342
75331

Serrure d’allumage et tensions
d’alimentation

Les tensions d'alimentation utilisées sont désignées
par «+» et une combinaison de chiffres ou une lettre.
Certaines d’entre elles ne sont alimentées que tem-
porairement, par exemple au démarrage ou en cours
de conduite.

Les tensions d’'alimentation pius utilisées sont:
+30, +X, +15, +54, +50 et +S. Latension +30 est
directement fournie par la batterie, ce qui signifie
que les composants alimentés par elle sont toujours
sous tension. Les autres tensions sont alimentées
par l'intermédiaire de la serrure d’allumage et dé-
pendent, par conséquent, de la position de celie-ci.
Noter qu'll n'existe aucune relation entre désigna-
tlons et valeurs réelles de ces tenslons.

Serrure d’allumage
La serrure d'allumage a quatre positions:

L Verrouillage

P Stationnement
m) Conduite

S Démarrage

Le tableau ci-dessous montre les tensions fournies
jusqu’'a la serrure d’allumage, suivant la position de
celle-ci. Latension +30 alimentée par la batterie est
appliquée a la connexion 30.

Position de la serrure
Connexion
entre... L P O S
30X T
30-15 P TR
30-54 P
30-50 e
30-Sv e

1) Laconnexion S existe sur toutes les serrures d’al-
lumage, mais elle n'est utilisée que sur les voi-
tures destinées aux USA et au Canada.

Exemple: La connexion 15 est sous tension dans les
positions Conduite et Démarrage.
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Marchés des USA et du Canada

Sur les voitures de ces marchés, la connexion S est
utilisée pour le témoin de clé de contact. La
connexion est toujours sous tension lorsque la clé de
contact est dans la serrure d'allumage, quelle que
soit |a position de celle-ci.

Tensions d’alimentation

Dans les quatre pages de référence qui suivent, il est
indiqué les consommateurs ou les composants ali-
mentés par:

® Tension +30
® Tension +X

® Tension +15
® Tension +54

Les tensions sont alimentées aux consommateurs,
soit directement soit par I'intermédiaire de fusibles.

Les schémas de fonctionnement montrent tous les
composants avec indication des tensions d’alimen-
tation respectives. Noter que quelques composants
n'existent pas sur les voitures destinées a certains
marchés, ou sur les voitures de certains modéles.

Le schéma de fonctionnement relatif a la tension
+50 n’'est pas donné, parce qu'il n'intervient que
dans un nombre trés restreint de fonctions. La ten-
sion est fournie lorsque la serrure d’allumage est en
position Démarrage. Un descriptif est donné dans les
descriptions de fonctionnement des composants
concernés. Pour la tension +S, se référer a la section
dnstruments et systéme avertisseur - Témoins de
ceinture de sécurité et de clé de contact».
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Tension +30
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Description de fonctionnement

La tension plus est alimentée depuis la batterie 1 en
partie directement jusqu’au moteur de démarrage 4
etde la jusqu’a la connexion +B de 'alternateur 2, et
en partie jusqu’au dispositif d’'embranchement 75.

La tension est ensuite alimentée du dispositif d'em-
branchement 75 jusqu’'aux composants et fusibles
ci-dessous.

e Fusibles 25-28 et 31 dans la centrale électrique
dans le compartiment moteur prés du passage de
roue gauche. Sur les voitures destinées aux USA et
Canada, le fusible 21 également si phares anti-
brouillard supplémentaires

e Fusibles 3, 4 et 6 dans la centrale électrique sous
la banquette arriére

Fusibles pour freins antiblocage (ABS) 302 A
Fusibles 290A et 290B (capote CAB)

Prise de contrble et de diagnostic 347
Relais de serrure d'allumage 21, 21A

Prise de contréle d’allumage 73

Relais de pompe a carburant 102, unité de
commande 200 et relais principal 229

® Relais d'éclairage 8

® [nterrupteur d’éclairage 10, par I'intermédiaire de
la boite de connexion a 29 pdles rouge H29-2 ou
33 poles grise H33-2

® Serrure d’allumage 20

Recherche des pannes
1. Contréler la tension de la batterie.

2. Controler les connexions au dispositif d’em-
branchement 75 ainsi que la boite de connexion
a 29 pbles H29-2 ou 33 poles H33-2.

3. Contrdler que tes composants sont alimentés
par tension.

4, Controler le cablage en question.
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Tension +X

75
RD 16.0 ey 7 GY 4.0
+ S|

1~ 30
BU 16.0 |BU 25.0 G 20
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30 RD 1.0
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H33-1
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Description de fonctionnement

La tension est alimentée de la batterie 1 a la serrure
d’allumage 20 par I'intermédiaire du dispositif d’em-
branchement 75.

Lorsque la serrure d’allumage est en position Sta-
tionnement, Conduite ou Démarrage, ses conne-
xions 30 et X sont couplées et la tension +X arrive au
fusible 20 dans la centrale électrique dans le
compartiment moteur, par I'intermédiaire de la boite
de connexion 29 pdles blanche H29-1 ou 33 pdles
noire H33-1, et au fusible 5 dans la centrale élec-
trique sous la banquette arriere.

Recherche des pannes
1. Controler la tension de la batterie.

2. Contrdler les connexions au dispositif d'em-
branchement 75.

3. Contréler les connexions a la boite de conne-
xions a 29 pdles H29-1 ou 33 poles H33-1.

4, Contrbler que les composants sont alimentés
par tension.

5. Contrdler le cablage en question.
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Tension +15
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Description de fonctionnement

La tension est alimentée de la batterie 1 a la serrure
d’'allumage 20 par I'intermédiaire du dispositif d'em-
branchement 75.

Lorsque la serrure d'allumage est en position
Conduite ou Démarrage, la tension +15 est alimen-
tée de la connexion 15 de la serrure a:

o [nterrupteur d'éclairage 10, par l'intermédiaire de
la boite de connexion 12 H12-1

e Unité électronique 331 pour sac pneumatique de
sécurité, par lintermédiaire des boites de
connexion 12 pbies H12-1 et 10 p6les H10-2

® Prise de contréle 330 pour sac pneumatique de
sécurité, par lintermédiaire de la boite de
connexion 12 péles H12-1

® Relais temporisé 113 pour lunette arriére chauf-
fante

® Prise de controle d'allumage 73, par l'intermé-
diaire de la boite de connexion 29 péles blanche
H29-1 ou 33 pbles noire H33-1

® Fusibles 3 et 22 (22A), par l'intermédiaire de la
boite de connexion 29 péles blanche H29-1 ou 33
poles noire H33-1

Du fusible 3, ia tension est ensuite alimentée aux
composants ci-dessous.

5 Bobine d'allumage
146 Etage de puissance, systéme d’allumage
électronique
176 Unité de commande, systeme d'allumage
EZK
390 Soupape de rapport de fréquences LH 2.4\
uc

Du fusible 22, la tension est alimentée aux compo-
sants ci-dessous:

o Une moitié du groupe d’instruments 47, par l'inter-
médiaire de la boite de connexion 29 pdles rouge
H29-2 ou 33 poles grise H33-2

® Relais 156, compresseur AC

e Unité de commande 200, systéme de carburant
LH (boite de connexion 6 podles HB-2 dans le
compartiment moteur, a droite prés de 'admission
d’air)

Recherche de pannes

1.
2.

Contréler la tension de la batterie.

Controler les connexions au dispositif d’'em-
branchement 75 ainsi que les boites de
connexions 29 péles H29-1 et H29-2 ou 33
pbles H33-1 et H33-2.

Positionner la serrure d'aillumage sur Conduite
et contréler que la tension arrive aux fusibles 3
et22,

Controler le cablage en question et les boites de
connexion.

Saab 900




30 Alimentation du plus

Tension +54
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Description de fonctlonnement

La tension plus est alimentée de la batterie 1, par
I'intermédiaire du dispositif d'embranchement 75 a:

@ Relais de serrure d'allumage 21 et 21A (connexion
30)

@ Connexion 30 de la serrure d'aliumage 20

Lorsque la serrure d'allumage est positionnée sur
Conduite, ses connexions 30 et 54 sont couplées et
la tension est alimentée jusqu'aux bobines de
commande des relais 21 et 21A de la serrure d’allu-
mage, par l'intermédiaire de laboite de connexion 29
pbles blanche H29-1 ou 33 pbles noire H33-1, sur
quoi les relais sont activés. A la fermeture des
contacts des relais, la tension est alimentée par
I'intermédiaire des trois connexions serties aux fu-
sibles 4—10 et 13 dans le porte-fusibles 22A dans le
compartiment moteur et aux fusibles 1-2 (CAB) et
7—10 dans le porte-fusibies sous la banquette ar-
riere,

Al'actionnement des relais de la serrure d’allumage,
lerelais 68 de {'avertisseur sonore et le relais tempo-
risé 26 du ventilateur de refroidissement sont égale-
ment alimentés par tension.

Freins antiblocage ABS

Sur les voitures avec freins antiblocage, la tension
est également alimentée au fusible 3 du porte-fu-
sibles ABS 302A, lorsque la serrure d'allumage est
positionnée sur Conduite.

Recherche des pannes

1.
2.

Contréler la tension de la batterie.

Controler les connexions au dispositif d'em-
branchement 75 et vérifier que la tension arrive
jusqu'a la connexion 30 des relais 21 et 21A de
la serrure d'aliumage.

Positionner la serrure d'allumage sur Conduite
et contrdler le fonctionnement des relais 21 et
21A de la serrure d'allumage. Contréler que la
tension arrive a la connexion 86 de ces relais.

Controler que la tension existe aux fusibles
4-10 et 13 dans le porte-fusibles 22A dans le
compartiment moteur et aux fusibles 1—2 (CAB)
et 7—10 dans le porte-fusibles sous la ban-
quette arriere,

Controler le cablage en question et les boites de
connexion.
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Connexions a la masse 33

Connexions a la masse

Généralités

Les voitures comportent des points de connexion a la
masse portant un numéro de composant et des
connexions a la masse directes sur le chassis de
certains composants, tels que transmetteur de tem-
pérature et transmetteur de pression d’huile. L'em-
placement des points de connexion a la masse por-
tant un numéro de composant est identique sur les
Combi Coupé, Berline et Cabriolet, si aucune autre
indication n'est donnée.

Gl Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

G3 Point de connexion a la masse, coffre a ba-
gages

G4 Point de connexion a la masse, entre serrure
d’allumage et frein de stationnement

G5 Point de connexion a la masse, banquette
arriére

G6 Réglette de distribution moins, centrale
électrique dans compartiment moteur

G7 Point de connexion a la masse, moteur
(deux unités)

G8 Point de connexion & la masse, tableau de
bord

G9 Point de connexion a la masse, éclairage du

coffre a bagages (4-D)

G12 Point de connexion a la masse, étage de
puissance

G16 Point de connexion a la masse, groupe de
freins, ABS

G19 Point de connexion a la masse, couvercle du
coffre a bagages (3-D, 5-D)

G20 Point de connexion a la masse, unité élec-
tronique, sac pneumatique de sécurité

G21 Masse redondante, unité électronique, sac
pneumatique de sécurité

G25 Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

G26 Point de connexion a la masse, montant C
de droite (4-D)

G27 Point de connexion a la masse, antenne
électrique

G32 Point de connexion & la masse, support de
I'alternateur

La batterie est raccordée au point de connexion a la
masse G1 par un cable de section 16 mmz et au point
de connexion a la masse G25 par un céble de
25 mm2,

Du point de connexion a la masse G1 part un cable
relié a la réglette de distribution G6 qui se trouve
dans la centrale électrique prés du passage de roue
avant gauche.
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Point de connexion a la masse G1,
longeron du radiateur

28°BK 1.5 39912 (LHS)
29 BK 115 211, 12 (RHS)
1494 BK 0.5 393,118 (RHS)
149 BK 0.75 3 28 (RHF)
234 (RHS)
1498 BK 0.5 > 119 (RHS)
H2—1
112 BK 2.5 oL BK 25 3o
889 BK 0.5 39
120 BK 0.75 2 40 (LHS)
120A BK 0.75 2 40 (RHS)
92 BK 0.75 2 53
H3—2
99 BK 0.75 oo 23166 (LHS)
H3—1
99A BK 0.75 oot 8355 (RUS)
472 BK 1.0 2 85 (LHS)
470 BK 1.0 2 85 (RHS)
3 BK 2.5 o6
H2—-2
1124 BK 2.5 Gior2k 25 179
482 BK 1.5 1 179
7858 BK 0.75 1580
785 BK 0.75 J12 785C BK 0.75 1
[+ 281
785a Bk 075 [ ] 785 BK 075 7 g,
H29—-3 1
H33-3 n
BU 16.0 — O15H 262
015t 262
BU 25.0
777 G [77G25
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Composants connectés

Le point de connexion a la masse G1 se trouve sous
le radiateur, a droite, sur le longeron du radiateur.
Les composants énumérés ci-dessous sont tous
connectés (par un raccord a vis), a I'exception de
quelques uns gqui n'existent que sur les voitures des-
tinées a certains marchés ou sur les voitures de
certains modeles.

La réglette de distribution moins G6 de la centrale
électriqgue est également connectée au point de
connexion a la masse G1.

1
11
12
13
28
37

39

40
63
66

85
118
119
172

179
234
280

Batterie

Eclairage de route

Eclairage code

Feux de stationnement

Lampe de clignotant, avant droite

Moteur, ventilateur de refroidissement (par
intermédiaire de la boite de connexion 2
pbles H2-1 prés du radiateur)
Thermocontact, ventilateur de refroidisse-
ment

Avertisseur sonore

Moteur d’essuie-glaces

Moteurs d’essuie-phares (par lintermé-
diaire des boites de connexion H3-1 et H3-2
dans le compartiment moteur, prés du mo-
teur correspondant)

Phares antibrouillard supplémentaires
Feux d'angle

Feux de recul! latéraux (RHS)

Ventilateur de refroidissement, climatisa-
tion AC (par l'intermédiaire de la boite de
connexion 2 pdles H2-2 prés du moteur du
ventilateur de refroidissement)

Soupape magnétique, APC

Feux de signalisation latéraux (RHS)
Moteur, réglage de la portée du phare
gauche

281
282

G6

G25

Moteur, réglage de la portée du phare droit
Interrupteur, réglage de la portée des
phares (par l'intermédiaire de la boite de
connexion a 29 poles noire H29-3 ou 33
poles bleu H33-3)

Réglette de distribution moins, centrale
électrique

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses
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36 Connexions a la masse

Point de connexion a la masse G3, coffre a bagages
Point de connexion a ia masse G19, couvercle du
coffre a bagages (3-D, 5-D)

3—D, 5-D
191 BK 0.75
H2-13
262 BK 2.5 E5a1
189D BK 1.0
1B9E BK 1.0
189
BK 0.75
189C
BK 0.75
1898
BK 0.75
189D BK 0.75
211A BK 2.5 H,E‘B 211A BK 1.5 189A BK 0.75
Q30
/77G19
77 G3
4—D, CAB
191 BK 0.75
H2—-13
262 BK 2.5 55o1
189A BK 1.0
189 BK 1.0
177 G3

46

323

14, 30, 32 (LHS)
27 (LHR)

14, 30, 32 (RHS)
28 (RHR)

14, 30/33 (LHS)

——=—15 (RHS)

15 (LHS)

109
14, 30/33 (RHS)

46

323

14, 14, 30, 30/33, 32 (LHS)

27 (LHR)

14, 14, 30, 30/33, 32 (RHS)

28 (RHR)

015H 253
A
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37

Composants connectés

Le point de connexion a la masse G3 se trouve sous
le couvercle de la roue de secours dans le coffre a
bagages, tout a fait a I'arriére sur le longeron central.
Les composants énumérés ci-dessous sont tous
connectés (par un raccord a vis), a I'exception de
quelques uns qui n'existent que sur les voitures des-
tinés a certains marchés ou sur les voitures de cer-
tains modéles.

46 Transmetteur de niveau de carburant
323 Pompe a carburant avec pompe d’alimenta-
tion intégrée

3-D, 5-D

L'éclairage du couvercle du coffre est connecté au
point de masse G19 dans le couvercle qui lui est
connecté au point de connexion a la masse G3 a
l'aide du cable 211A SV 2,5 (par 'intermédiaire de la
boite de connexion 3 pdles H3-13 dans le coffre a
gauche de la sortie d'air).

14 Phares de recul
15 Eclairage de la plaque d'immatriculation
27 Répétiteurs de clignotants, gauche
28 Répétiteurs de clignotants, droite
30 Lampes de feux stop
32 Lampes de feux de recul
33 Phares antibrouillard arriére
109 Feux stop haut placés

2-D, 4-D

14 Feux de recul

27 Répétiteurs de clignotants, gauche
28 Répétiteurs de clignotants, droite
30 Lampes de feux stop

32 Lampes de feux de recul

33 Phares antibrouillard arriére
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Point de connexion a la masse G4, entre la serrure

d’allumage et le frein de statlonnement

168 BK 0.75 3 53

H8-2
w7
BK 0.5 ( )
Bt 121 (RHD)
141 BK 1.0 st BK 554
LHD
BK 64 }( )
M8 70 (RHD)
141E
o Ve 71 (LHD NOT US,CA)
Bi¢ 121 (LHD)
1410 BK 1.0 “\meo) BK 554
RHD
BK 64 }( )
H10-1
1414 BK 0.5 "5o5g 1414 BK 05 9 55
341 BK 1.5 Hl)%gdr
699 BK 6.0 343 BK 075 oot o
159 342 BK 1.5 |=xos
677A BK 0.75 276 (CAB)
677 BK 0.75 288 (US, CA)
675 BK 075 (5551989 (US, CA)
H3-9
861 BK 2.5 5ol 861 BK 4.0 357
B61A BK 15 zpq
861A BK 2.5 H,S’T_E,S 861 BK 4.0 358
861A BK 1.5 2pq
457 BK 2.5 8 235
/77 G4 0151 233
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Composants connectés

Le point de connexion a la masse G4 se trouve entre
la serrure d'allumage et le levier du frein de sta-
tionnement.

Le siege avant doit étre démonté pour y avoir acces.

Les composants énuméreés ci-dessous sont connec-

tés.

53
64

70

71

121

181

252

254

267
276
288
289

357

interrupteur, éclairage de I'habitacle
Coussin chauffant avec thermostat (par I'in-
termédiaire de la boite de connexion 8 pdles
H8-1 ou H8-2 sous le siége correspondant)
Contact de ceinture de sécurité, conducteur
(par I'intermédiaire de la boite de connexion
8 poles H8-2)

Contact de ceinture de sécurité, passager
(par 'intermédiaire de ia boite de connexion
8 pbles H8-1)

Contact de siége, coussin chauffant (par
I'intermédiaire de la boite de connexion 8
pbles H8-1 sous le siege avant droit)
Interrupteur, toit ouvrant/capote

Rhéostat, coussin chauffant, siege du
conducteur (par l'intermédiaire de ia boite
de connexion 10 pdles H10-1, & gauche du
volant, sous la protection de genoux du ta-
bleau de bord)

Transmetteur de température, coussin
chauffant, siége du conducteur (par l'inter-
médiaire de la boite de connexion 8 pdles
H8-2 sous le siége avant gauche)
Connexions radio (boite de connexion 10
pbéles H10-4)

Contact de capot, alarme antivol, Cabriolet
Interrupteur, alarme antivol

Unité de commande, alarme antivol (boite
de connexion 8 pdles)

Interrupteur, siege a régl. élec. gauche (par
I'intermédiaire de la boite de connexion 3
pbles H3-9 sous le siége avant gauche)

358

369

386

Interrupteur, siége a régl. élec. droit (par
intermédiaire de la boite de connexion 3
pbles H3-8 sous le siége avant droit)
Microrupteur, dossier de siége a régl. élec.
(par I'intermédiaire de la boite de connexion
3 pdles H3-9 ou H3-8 sous le siége corres-
pondant)

Interrupteur, |éve-vitres et toit ouvrant élec-
triques
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Point de connexion
Point de connexion

la masse G5, banquette arriere

a
a la masse G16, groupe de freins

777 G5

CAB
15 BK 0.5 B85 21A 189B BK 0.75 15
(40|B:F) 1898 BK 1.0 H2—42 188E BK 0.75 109
232 8K 0.75 3t
82 (US, CA)
CoorBi Ay 15 BK 0.5 85 014
212 BK 0.5 31785 13 (s018:F)
(10r5:8) 232 BK 075 3o (US, CA)
§56 BK 0.5 IR (4018:4)
656 BK 0.5
(4018:€) 3151
716 BK 2.5 t5g (smB:€)
9998 BK 6.0 [] 706 BK 4.0 874
J61L 277
717 BK 0.75 == (4018:C)
707 BK_4.0 874
717A BK 0.75 |B7A292 | (zo2:8) 278
| D | (401B:D)
189D BK 0.75 H%—;—gs BK 279
743 BK 0.75 1 9g4 Bas
J48 355 BK 1.5 3 351 (M92
7458 BK 0.75 vy 2038 )
H2-45
189D BK 0.75 288 BK 0.5
4
355 8K 15 3 351 (M92) 168 (M92)
H2—26 875 BK 075 L’o%3 B 289 (M91:US,CA)
998 BK 0.5 5751 297 | “US,
H8—3 3?51 o\{l[: 3253 75 1
H4—15 SEBKI0  570] 2 Fy : 289 (M92:US
288 BK 0.5 T2 288 BK 05 S 416 (M92) g ( )
B0 3475 (M92:US)
742 BK 1.0 512 675A
16 B< 05 LBKOS 85 4o3 (1490 )
7 G5 H10-8
425 (M92;US)
716 BK 2.5 1 og1
77 BK 0.75 | PP
7428 BK 0.75 2 595 7 8K 075 |87A292 ] (3028:8)
| NN |
742A BK 0.75 3
299 743 BK 0.75 1594
742 B 10 7458 BK 0.75 448
o5 - te 3038
7 G186
H2—26
998 BK 0.5 @ 397
742 BK 1.0
016 g‘SN 242
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Connexions a la masse 41

Composants connectés

Le point de connexion a la masse G5 se trouve sous
la banquette arriere. Les composants énumérés
ci-dessous y sont connectés:

21A Relais de serrure d’allumage
82 Relais, témoins de ceinture de sécurité et
de clé de contact
113 Relais, lunette arriére chauffante
151 Relais temporisé, éclairage intérieur tem-
porisé
291 Unité de commande
292 Relais principal
294 Pressostat
303B Diode
397 Prise de contrdle et de diagnostic

Les composants raccordés suivants concernent le
modele Cabriolet:

15 Eclairage de la plaque d’immatriculation
(par [l'intermédiaire d'une boite de
- connexion 2 pbles)

109 Feux stop haut placés (par I'intermédiaire
d’une boite de connexion 2 pdles)

175 Unité de commande, serrure centrale (par
I'intermédiaire d’'une boite de connexion 8
pbies) (M1992)

277 Relais, relevement capote

278 Relais, abaissement capote

279 Interrupteur a mercure (par I'intermédiaire
d’une boite de connexion 8 pdles)

289 Unité de commande, alarme antivol (par I'in-
termédiaire d'une boite de connexion 2
poles)

351 Amplificateur, audio (US, CA) (M1992)

416 Unit¢é de commande, indicateur EXH (par
intermédiaire d’'une boite de connexion 4
pbles) (M1992)

423 Relais de blocage au redémarrage (par 'in-
termédiaire d'une boite de connexion 8
pbles) (M1992)

425 Interrupteur, verrouillage des portes (par
l'intermédiaire de boites de connexion 8 et
10 pdles)

Le point de connexion G16 se trouve sur la face avant
du groupe de freins, et est lui-méme mis a la masse
au point de mise a la masse G5. Les composants
suivants y sont connectés:

295 Soupape principale, ABS
299 Transmetteur de niveau de liquide de frein,
ABS
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42  Connexions a la masse

Réglette de distribution moins G6

192 BK 0.5 1

42

90.BK 1.5 31 62

K 0.
81 BK 0.75 289

82 BK 0.75 2 90

36 BK 0.5 31
3

(228: A,B)

13 BK 0.5 85 21

) (22B:E)
14 BK 0.75 [T 281 BK 0.75 2

73

J28 L\\
113A BK 0.5 85 155

(228: 4)

420 BK_0.5 31156 (LH 2.2,LH 2.4)
(22B:H)

263 BK 0.5 82174 ((US),CA)
(22B:F)

314 BK_0.75 Hr4%2 314 BK 0.75 Hri:? BN 126

O 1O Q30
BNL
207 (US,CA)

77 6

015H 223

777 Go B

S BK 2.5
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Composants connectés

La réglette de distribution moins G6 consiste en une
couronne avec des bornes plates. Eile est raccordée
au point de connexion a la masse G1, longeron de
radiateur, a l'aide du cable 3 BK. Elle se trouve au bas
de la centrale électrique.

Les composants énumérés ci-dessous sont connec-
tés, a I'exception de quelques uns qui n’existent que
sur les voitures destinées a certains marchés ou sur
les voitures de certains modéles.

8
21
42

62
73
89
920
126

155
156
174
207
G1

Relais d’éclairage

Relais de serrure d'allumage

Contact, témoin avertisseur de niveau de
liquide de frein

Moteur, essuie-glace

Prise de controle d’allumage

Clignotants latéraux, gauche

Clignotants latéraux, droite

Moteur, rétroviseur de gauche (par l'inter-
médiare des boites de connexion 4 podles
H4-2, dans le compartiment moteur prés de
la charniere supérieure de la porte de droite,
et H4-8, dans la porte avant de gauche)
Relais, ventilateur de refroidissement AC
Relais, compresseur AC

Relais, éclairage ville CA (US)

Rétroviseurs chauffants

Point de connexion a ia masse, longeron de
radiateur
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Point de connexion a ila masse G7, moteur

16
266 BK 0.75 95

401 BK 0.75 142 (AC)

J9 —
649 BK 1.5 [ 649A BK 1.5 l;)' —
|
488 GN 0.5 I 176|
H3—5 178< _489 BN 0.5 2 _

648 BK 0.75 _
649A BK 0.75 ]5_ |
551 BK/WH 2.5 |25 |
534 BK 1.5 ] |
tH 2.2 1

553 BK 0.75 2500
555 BK/WH 0.75 2903
552 BK 0.75 1505
77767
T16, T16x (CU 14.1)
401A BK 0.75 28
. : [o] 173 (AC)
551 BK/WH 2.5 7 1
E
566 BK 0.75 ol 566A BK 1.0 !40200|
J56 649 Bk 1.0, V1)

o 1By
015K 352
900 BK 0.75 H&Qioéézw '
547 BK 0.75 H%:T_é%gg
177 G7

(16X
J9 —
§49 BK 1.5 [T 649A BK 1.5 I'Z_0 —
—1 ! 176!
B GN 05 e | I
H6—1 1781 489 BN 0.5 e
649
J56 [BK 0.75 —
566 BK 075 I 5864 BK 0.75 l: —
136 '”,%_01]9 562 GN 1.0 A\/:z‘z :
551 BK/WH 2.5 1o |
200
I LK 2.4'
1
553 BK 0.75 2 507
555 BK/WH 0.75 2903
552 BK 0.75 1505
571 BK 0.75 H{%—Eés WH 271
547 BK 0.75 H%gzz
900 BK 0.75 H{L?E;éﬂ
939 BK Q.75 2389 (M91:UC)
77 G7

T160 (LH 2.4)

J56
566 BK 0.75 [ S66A BK 0.75

| P
136 BK}_gﬁr}Q oN 1'051242(}0'
551 BK/WH 2.5 |17 LH 2-4|
553 BK 0.75 l—2.232
555 BK/WH 0.75 2503
552 BK 0.75 1205
571 BK 0.75 HE—;?E‘?) WH 271
547 8K 0.75 H%}%22
900 BK 0.75 H@E;)E-W
959 BK 0.75 2389 (M91:UC)
177 G7
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Composants connectés

Le point de connexion a la masse G7 (deux unités) se
trouve sur le couvercle supérieur du moteur, pres de
I'oeillet de levage. Les composants énumérés ci-
dessous sont connectés, a 'exception de quelques
uns qui n'existent que sur les voitures de certains
marchés ou modéles.

95
142

173
176

200
202
203
205
271
322
347

368
389

Soupape d'air additionnel

Soupape magnétique, accélération de ra-
lenti, AC

Diode, compresseur, AC

Unité de commande, EZK (par l'intermé-
diaire de la boite de connexion 3 pbles H3-5
ou 6 pbles H6-1 dans le compartiment mo-
teur prés de I'entrée d'air)

Unité de commande, systéeme d'injection de
carburant

Transmetteur de température du moteur,
systéme d'injection de carburant
Transmetteur d’angle de papillon, systeme
d'injection de carburant

Sonde de masse d'air, systeme d’injection
de carburant

Réchauffeur, sonde Lambda

Codeur LH 2.4

Prise de contrble et diagnostic

Codeur soupape de démarrage a froid
Résistance NTC, LH 2.4\
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Point de connexion a la masse G8,

tableau de bord

312A BK 0.75 3

0
312
SV 0754 4oy

3124

BK 0.756 31 10
312

BK 0.75 4 124

/77 G38

373 BK_0.75 S
US,.CA | 161
N e/
72 BK 0.75 3193
83
BK 075 31 g2
69 BK 0.75 3 95
193 BK 0.75 218, 18, 476G, 47H, 47J, 49, 110
193A BK 0.75 13 47, 47C, 471, 47L, 47N, 47U, 47V
480 BK 0.5 > 88 (US, CA)
313 BK 0.75 4925
178K 60 615 BK 1.0 8131
JBOMR
614 BK 0.5 3132
409A(:5 143
8K 0.75
409 BK 0.75 2169
510 BK 1.0 3175
504
BK 1.0
H3-7 H3-15
501 BN 1.0 "= BK
118A BK 0.5 2 335 (AB)

438 BK 0.75

38 (LHD)
180

127
207 (US, CA)
318A BK 0.75 36
107
BK 2.5
1074 BK 2.5 1 74
ngH 272

183
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Composants connectés

Le point de connexion a la masse G8 est placé a
gauche du volant, sous le tableau de bord, derriére la
protection de genoux (prés de la boite de connexion
29 ou 33 poles).

Les composants énumérés ci-dessous y sont tous

connectés.
10 Interrupteur d’éclairage
18 Eclairage des instruments
23 Relais de clignotants
25 Interrupteur, clignotants de détresse
36 Moteur, ventilateur d’habitacle
38 Moteur, papillon de recirculation, AC
47 Groupe d'instruments
48 Allume-cigares
49 Montre
74 Résistance, mi-vitesse ventilateur d’habi-
tacle
83 Relais, essuyage par intermittence
88 Interrupteur, phares antibrouillard supplé-
mentaires (US, CA)
98 Boite de connexion 10 poles
110 Compte-tours
116 Interrupteur, lunette arriere chauffante
124 interrupteur, rétroviseur électrique gauche
125 Interrupteur, rétroviseur électrique droit
127 Moteur, rétroviseur électrique droit (par {'in-
termédiaire de trois boites de connexion 4
pbles: deux H4-3 dans le compartiment mo-
teur prés du montant de la porte de droite et
une H4-9 dans la porte de droite)
131 Unité électronique, controleur de vitesse de
croisiére
132 Capteur, transmetteur de vitesse
143 Interrupteur, recirculation AC

148

153
154
160
161
169
175
183

207

352

Eclairage du cendrier (par I'intermédiaire de
la boite de connexion 2 péles H2-10 dans le
tableau de bord)

Eclairage, allume-cigares

Eclairage, commande de chauffage
Contact, éclairage de la boite a gants
Interrupteur, phares antibrouillard arriére
Interrupteur, climatisation AC

Unité électronique, serrure centrale
Interrupteur, serrure centrale, porte coté
conducteur (par l'intermédiaire de la boite
de connexion 29 pdles H29-2 ou 33 poéles
H33-2 ainsi que de trois boites de
connexion 3 poéles: deux H3-7 dans le
compartiment moteur prés du montant A de
gauche et une H3-15 dans la porte de
gauche)

Rétroviseurs électriquement chauffés (US,
CA)

Contact a bague collectrice, avertisseur so-
nore (US)
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48 Connexions a la masse

Points de connexion a la masse G12,
étage de pulssance

148 BK 0.5 213, 118 (LHS)
148A BK 0.5 3 27 (LHF)
234 (LHS)
1488 BK 0.5 2119 (LHS)
H4—1
648A BK 1.5 5101145 (116, 116))
648 BK 1.5 2146 (116, 116 )
393 BK 1.5 SR
F s |
392 BK 0S5 3 146 [ (T16, T16))
5390 6N 05 \ 5
391 BN 0.5 | | Is I
7 L — 4
487 BK 1.5 2 177 (T16, T16)\)
H3—4
746 BK 4.0 =" 746 BK 4.0 2 597
015H 036
A

777 G12

Saab 900




Connexions a la masse

49

Composants connectés

Le point de connexion a la masse G12 se trouve prés
du passage de roue gauche, prés de |'étage de puis-
sance du systéme d’allumage électronique.

Les composants énumérés ci-dessous y sont
connectés, a l|'exception de quelgues uns qui
n'existent que sur les voitures de certains marchés

ou modéles.
13 Feux de stationnement, LHS
27 Répétiteurs de clignotants, LHF
118 Feux d'angle, LHS
119 Feux de recul latéraux, LHS
145 Prise de controle, EZK
146 Etage final, systéme d'allumage électro-
nique
117 Unité de commande, APC
234 Feux de signalisation latéraux, LHS
297 Moteur, pompe hydraulique, ABS

Saab 900



50 Systeme de démarrage

Systeme de démarrage

75

i RD 16.0 B 7 GY 4.0

BU 25.0 BU 16.0 "IRD 25.0 30

G25 77 20
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YE/RD 2.5

L
JeomnecTor] ©
e
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YE/RD 2.5

o

122
YE/RD 2.5

ro] 6758 BK 05

=

6754 BK 05

J29 H29-1
122 YE 2.5 [ 1224 YE 2.5 ':27.1
A& L4

30
E: % 4
1229 H33—1

’*7 E-d

Q15H 152
c
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Systeme de démarrage 51

Description de fonctionnement

La tension est alimentée de la batterie 1, d'une part,
a la serrure d’allumage 20 et, d'autre part, a la
connexion 30 du démarreur 4,

Lorsque la serrure d’allumage est positionnée sur
Démarrage, la tension (+50) est alimentée jusqu’'a
la bobine de commande du solénoide du démarreur
par 'intermédiaire de |la boite de connexion 29 poles
blanche H29-1 ou 33 pbles noire H33-1. La bobine
de commande s'active et ferme le contact de démar-
rage qui laisse passer le courant entre la batterie et
le démarreur, sur quoi le démarreur commence 3
tourner.

Boite de vitesses automatique

Les voitures équipés d'une boite automatique
comportent en supplément un contact de blocage au
redémarrage 77 qui empéche le démarrage du mo-
teur lorsqu’une vitesse est engagée.

Cabrlolet US ¥i1992

Les voitures équipées d'une alarme antivol compor-
tent également un relais de biocage au redémarrage
423 qui empéche le démarrage du moteur lorsque
I'alarme est activée.

Recherche des pannes

1.

Contrdler que la tension de batterie arrive a la
connexion 30 du démarreur 4.

Contréler la tension de commande aux bornes
du solénoide du démarreur avec la serrure d'al-
lumage en position Démarrage.

Contréler le contact de blocage au démarrage
77 sur les voitures avec boite automatique.

Contrbler que le moteur est connecté 4 la masse
sur le chassis.

Contréler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Systeme de démarrage

Emplacement des composants

1

20

75

77

289

423

G1

G25

H1-18

H2-53

H29-1
H33-1

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Démarreur
sur le ¢6té gauche du moteur (c6té admis-
sion)

Serrure d’allumage
sur la console intermédiaire, entre les
sieges avant

Dispositif d’'embranchement
dans le compartiment moteur, a droite

Contact de blocage au redémarrage, (boite
automatique seulement)
prés du sélecteur de vitesse

Unité électronique, alarme antivol CAB
(M1992)
sous la banquette arriére

Relais de blocage au redémarrage, alarme
antivol CAB (M1992)

sous la banquette arriére, prés de {'unité
électronique pour alarme antivol

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

Boite de connexion 1 pble
sous la console intermédiaire, entre les
sieges (AUT)

Boite de connexion 2 pbles

sous la banquette arriere, prés de {'unité
électronique pour l'alarme antivol CAB
(M1992)

Boite de connexion 29 poies blanche

Boite de connexion 33 poles noire

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche
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Systéme de démarrage

Composants

423 (M1992)

289 (M1992)

75
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Systeme de carburant LH 2.2: 116

Systeme de carburant LH 2.2: 116
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Systeme de carburant LH 2.2: 116 55

Description de fonctionnement

Les voitures avec un moteur 16 soupapes sont équi-
pées du systéme d'injection de carburant Bosch
LH-Jectronic. LH est I'abréviation de Luftmassen-
messer Hitzdraht (sonde de masse d'air a fil chaud).
Le systéme d'injection est piloté et surveillé par I'u-
nité de commande 200 qui comporte entre autres
choses un microprocesseur.

Le systéme est en partie alimenté par la tension plus
depuis le fusible 22 lorsque la serrure d'allumage est
en position Démarrage ou Conduite, et en partie
alimenté par la tension constante +30 jusqu’au re-
lais principal 229 et au relais 102 de pompe a carbu-
rant.

Le temps d’ouverture des soupapes d'injection (206)
commandées électriquement est déterminé en se
basant sur les données mémorisées par l'unité de
commande et I'information provenant des différents
transmetteurs. L'unité de commande regoit I'infor-
mation sur le régime du moteur par I'intermédiaire
des impulsions provenant du systeme d'allumage.

Le transmetteur d’angle de papillon 203 informe sur
la charge du moteur en donnant I'angle du papillon
des gaz. Le transmetteur a deux positions de
contact: 0° (marche avide) et 72° (angle du papillon),

Le transmetteur de température 202 du type NTC
(Negative Temperature Coefficient), signale directe-
ment et continuellement la température du moteur a
I'unité de commande. Si pour une raison quelconque
ce signal n'est pas recu, une fonction incorporée
dans I'unité de commande simule la réception d'un
signal correspondant a une température de moteur
de +20 °C (68 °F).

La sonde de masse d'air 205 comporte un fil en
platine (ou fil chaud) de mesure. La température de
ce fil est continuellement maintenue a environ
100 °C au-dessus de la température de la masse
d'air aspirée, quels que soient la composition et le
débit d’air.

La régulation du courant requis pour maintenir
constante ia température du fil en platine se fait a
aide d'un montage en pont et d'une résistance de
mesure, dont la variation de tension est directement
proportionnelle a la masse d'air aspirée.

Pour éliminer la crasse qui a pu s’y attacher par suite
de son montage dans le conduit d'admission, et qui
pourrait réduire sa sensibilité donc fausser la me-
sure, le fil en platine est porté a incandescence aune
température de 1000 °C (1800 °F) environ pendant 1
s. Cette chauffe est pilotée par 'unité de commande
et se fait 4 s aprés ['arrét du moteur, si le régime du
moteur était supérieur a 2000 tr/min.

S'il survient une panne quelconque interdisant I'en-
voi d’'un signal par la sonde de masse d’air, comme
dans le cas de la rupture du fil chaud par exemple,
I'unité de commande connecte un circuit de secours
incorporé (fonction «Limp homen») pour permettre la
conduite mais avec des possibilités réduites. Le té-

moin de contréle 47P CHECK ENGINE (VERIFIER MO-
TEUR), sur le groupe d'instruments et alimenté par
tension a partir du fusible 7, s’allume alors. (Le té-
moin peut aussi étre activé a partir du systeme d’allu-
mage EZK).

Le carburant alimentant le moteur est aspiré du ré-
servoir de carburant par la pompe a carburant 323
avec pompe d'alimentation intégrée commandée
électriquement ce qui crée une pression de carbu-
rant dans le systéme. Lorsque le relais 102 de la
pompe a carburant est activé, le serpentin de chauf-
fage du ressort bimétallique de la soupape d'air ad-
ditionnel 95 est alimenté par tension. La soupape
augmente la quantité d’air quand le moteur est froid.

La prise de contréle 204 comporte deux sorties:

1 Tension plus vers la prise de contrdle
2  Fonction «Limp home» (CHECK ENGINE)

Recherche des pannes

Lors de l'inspection du cablage du systeme de carbu-
rant, les précautions suivantes devront étre prises:

1. Retirer toujours le connecteur 25 poéles sur le
dispositif de commande, ainsi que ie connec-
teur sur la sonde de masse d'air.

Attention! ces deux composants peuvent étre
facilement endommagés si les mesures sont
effectuées a leurs connexions.

2. Retirer toujours les connexions du composant
que 'on suspecte étre défectueux.

3. Contrdler le cablage avec un ohmmeétre (et non
avec un vibreur sonore).

Avant de procéder au contréle du cabiage, contréler
que les fusibles 7 et 22 sont intacts et qu'ils sont
alimentés par tension.

Pour les instructions complétes de dépannage, se
reporter au Manuei de service Groupe 2:3, Systéme
de carburant, moteur a injection.

Le point de connexion a la masse G7 sur 'oeillet de
levage du moteur est important pour le bon fonc-
tionnement du systeme de carburant. Toute modifi-
cation de son emplacement peut impliquer un dé-
rangement de fonctionnement.
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56  Systeme de carburant LH 2.2: 116

Emplacement des composants

1

22A

31

47p

75

76

95

102

159

176

200

202

203

204
(H3-6)

205

206

229

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Contact de feux de recul
sous la console intermédiaire, prés du sé-
lecteur de vitesse

Témoin de contrble, «Vérifier moteur»
dans le groupe d'instruments

Dispositif d'embranchement, alimentation
du plus de la batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Contact d'augmentation du ralenti, AUT
sous la console intermédiaire, prés du sé-
lecteur de vitesse

Soupape d'air additionnel
sur la tubulure d'admission du moteur, tout
a l'avant

Relais, pompe a carburant

pres de l'unité de commande, en face de la
porte avant droite, sous le tableau de bord,
derriére la garniture

Réglette de distribution plus 15

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Unité de commande, EZK (116)
dans le compartiment moteur, face au pas-
sage de roue gauche

Unité de commande, systéme d'injection de
carburant LH

en face de la porte avant droite, sous le
tableau de bord, derriére la garniture

Transmetteur de la température du moteur
sur la bride du collecteur d'admission, entre
les cylindres 2 et 3

Transmetteur d’angle de papillon
sur le carter de papiilon du moteur

Prise de contrble
dans le compartiment moteur, derriére le
passage de roue droit

Sonde de masse d'air
sur le filtre a air

Soupapes d'injection
sur le collecteur d’admission d’'air du moteur

Relais principal, systéme de carburant
pres de l'unité de commande, en face de la
porte avant droite, sous ie tableau de bord,
derriére la garniture

323

G1

G3

G7

G25

H1-11

H1-16

H1-19

H2-13

H3-5

H4-7

H6-2

H29-1
H29-2
H33-1
H33-2

Pompe & carburant avec pompe d’alimenta-
tion intégrée

dans le réservoir a carburant, sous le plan-
cher du coffre & bagages

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, coffre a ba-
gages

Point de connexion a la masse, moteur
(deux unités)

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

Boites de connexion 1 pole

sous le tableau de bord (derriere la protec-
tion de genoux), prés de 'unité de comman-
de en face de la porte avant droite (AUT)
sous la console intermédiaire, prés du sé-
lecteur de vitesse

sous le tableau de bord (derriére la protec-
tion de genoux), pres de 'unité de comman-
de en face de la porte avant droite

Boite de connexion 2 péles
prés de la pompe a carburant, sous le plan-
cher du coffre a bagages

Boite de connexion 3 poles
dans le compartiment moteur, a droite, prés
de I'entrée d'air

Boite de connexion 4 poles

sous le tableau de bord (derriére la protec-
tion de genoux), prés de I'unité de comman-
de LH en face de la porte avant droite

Boite de connexion 6 poles
dans le compartiment moteur, pres de l'en-
trée d'air, a droite

Boite de connexion 29 pbles blanche

Boite de connexion 29 péles rouge

Boite de connexion 33 péles noire

Boite de connexion 33 plles grise

dans ia centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche
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Systeme de carburant LH 2.2: 116

Composants

H1-18
H1-11

31

CHECK
ENGINE

47P

95

176

205

206

-u«l[ﬂ@u(

102

323
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58 Systéme de carburant LH 2.4: |16\, T16A

Systeme de carburant LH 2:4: 116\, T16\

Voltures avec boites de connexion 29 poéles

Pour le schéma des voitures avec boites de
connexion 33 poles, voir page 60.
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Systeéme de carburant LH 2.4: 116\, TI6A 59

Description de fonctionnement

Le systéme d'injection de carburant LH 2.4 est piloté et
surveillé par l'unité de commande électronique 200.

Le systéme d'injection fournit au moteur la quantité opti-
male de carburant pour la combustion, compte tenu des
conditions d'utilisation, par le réglage du temps d'ouver-
ture des soupapes d'injection. Pour régler ce temps d'ou-
verture, le systeme d'injection recoit des informations de
différentes sources, comme débit d'air (charge du moteur),
température du moteur, vitesse, nombre de tours et teneur
en oxygene dans les gaz d'échappement.

Le systéme LH 2.4 comprend les fonctions suivantes:
® Systéme adaptatif de contrle Lambda

@ Systéme adaptatif de réglage du ralenti avec fonction
de conduite d'urgence intégrée. En cas de panne du
systéme de réglage du ralenti la soupape AIC 272 as-
sure un ralenti élevé constant de 1200 tr/min.

@ Fonction de décélération incorporée coupant l'arrivée
de carburant pendant le frein moteur dans une plage
donnée de vitesses.

® Soupape d'aération a commande électrique 321 pourla
boite & charon,

@ Indicateur de passage au rapport supérieur (US, CA).

@ Systeme de diagnostic incorporé signalant les codes de
défauts par l'intermédiaire du témoin CHECK ENGINE.
Les codes de défauts peuvent également étre extraits
avec I'instrument [SAT.

Alimentation par tension

Le systéme de carburant recoit la tension plus depuis fe
fusible 22, quand la serrure d'allumage est en position
Démarrage ou Conduite, et la tension constante +30 qui
alimente les relais 229 et 102.

Slignaux envoyés a lunlté de commande

Le temps d'ouverture des soupapes d'injection est calculé
et réglé sur la base des données enregistrées dans I'unité
de commande et de l'information regue de différents trans-
metteurs.

Les impulsions envoyées par le systéme d'allumage ren-
seignent I'unité de commande sur le nombre de tours du
moteur.

Le transmetteur d’angie de paplilon 203 renseigne 'unité
de commande sur I'angle de papillon. Le potentiométre de
papillon indique I'angle entre 0° (ralenti) et 72° (pleins
gaz).

Le transmetteur de température 202 du type NTC ren-
seigne en continu l'unité de commande sur la température
du moteur. Quand ce signal est interrompu, une fonction
. de simulation est connectée dans I'unité de commande
pour générer un signal correspondant a une température
de moteur de +45 °C.

La sonde de masse d'alr 205 est incorporée dans un boitier
en plastique et ne comporte pas de vis de régiage CO.
Quand le signal de la sonde de masse d'air est interrompu,
par exemple lors d’'une rupture dufil chaud, une fonction de
secours «Limp home» est connectée dans l'unité de
commande pour assurer des possibilités limitées de
conduite.

Le témoin CHECK ENGINE 47P dans le groupe d’instru-
ments s'allume quand la fonction «Limp home» est
connectée ou quand une panne importante se produit dans
le systéme d'injection de carburant.

La soupape de rapport de fréquences 390 régie la pression
de commande vers la soupape EGR. Le rapport de fré-
quences «ouverture — fermeture» est déterminé en tenant
compte de la charge actuelle, du nombre de tours et de la
température. Le rapport de fréquences détermine le niveau
de pression de commande qui régle a son tour la soupape
EGR.

Allmentatlon en carburant

L'alimentation en carburant du moteur résulte de I'aspira-
tion de I'essence dans le réservoir par la pompe a carbu-
rant 323, ce qui crée une pression dans le circuit.

Climatisation AC/ACC

La connexion 14 de I'unité de commande est raccordée ala
connexion 14 du relais temporisé AC 156 par l'intermé-
diaire du cable 544. Lors de la connexion du compresseur
AC, l'unité de commande compense l'augmentation de
charge qui en résulte au ralenti.

Auxpleins gaz, le compresseur AC est déconnecté par suite
de la connexion a la masse du relais AC par l'intermédiaire
de la connexion 3 de I'unité de commande.

Prise de controle

La prise de contrdle 347 est utilisée dans la recherche des
pannes. Quand la connexion 2 de la prise est connectée a
la masse, le témoin CHECK ENGINE clignote.

Montage d’'une soupape de démarrage a
frold

La boite de connexion 2 pdles pour le codeur 368 doit étre
bridée lors du montage de la soupape de démarrage a froid
94.

Epurateur de gaz, Lambda

Les voitures sont équipées d’'un systéme adaptatif de
contrdle Lambda qui compense les changements du mé-
lange carburant-air en fonction des changements dans le
systeme de carburant.

La mesure en continu de la teneur en oxygene des gaz
d'échappement avec la sonde Lambda 136 permet a |'unité
de commande de corriger le mélange carburant-air pour
satisfaire au mieux la condition Lambda=1. Le réchauffe-
ment de |la sonde est assuré par le réchauffeur de raccord
271 protégé par le fusible 1.

Boite automatique

Sur les voitures avec boite automatique, le contact 76 se
ferme quand le sélecteur de vitesse se trouve dans une
position de conduite quelconque, sur quoi {'unité de
commande compense la charge créée par la boite auto-
matique au ralenti.

Indicateur de passage en rapport supérleur

L'indicateur de passage en rapport supérieur existe sur les
voitures avec bolte manuelle destinées aux USA et au Ca-
nada.

Lindicateur permet au conducteur d'utiliser au mieux les
caractéristiques du moteur, donc de minimiser ia consom-
mation de carburant. Le témoin de contréle 47K dans le
groupe d’instruments s’allume pour indiquer le moment de
passage en rapport supérieur lorsque le régime du moteur
et 'accélération des gaz atteignent certaines valeurs.
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Voltures avec boites de connexion 33 péles
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Lorsque la charge du moteur dépasse une valeur donnée
(temps d'injection de base) et que le moteur tourne a
certains régimes, l'unité de commande connecte a la
masse le témoin 47K a travers sa connexion 26. Les ré-
gimes qui provoquent I'allumage du témoin dépendent de
la vitesse engagée:

1ére: 2000 tr/min

2eme: 1900 tr/min
3eme: 1800 tr/min
4eme: 1775 tr/min

L'unité de commande déduit la vitesse passée en se ba-
sant sur I'information du transmetteur de vitesse 132 et le
régime du moteur.

Le témoin 47K s'allume quelle que soit la charge, lorsque
le régime du moteur dépasse 5000 tr/min en 1ére, 2éme,
3éme et 4éme.

Pour prévenir les fausses indications, la fonction d’indica-
tion de passage en rapport supérieur est déconnectée
dans les situations suivantes:

Noter que ces valeurs sont
approx. et peuvent changer
suivant la variante et le mo-
dele de I'année de la voiture.

e température de liquide de refroidissement inférieure a
la température de fonctionnement du moteur (informa-
tion recue du transmetteur de température du moteur
202)

@ au ralenti lorsque le transmetteur d’angle de papillon
203 se trouve dans la position de ralenti

© 5eme engagée

De plus, tous les signaux recus doivent avoir été enregis-
trés pendant au moins 1 minute.

Recherche des pannes

Remargue

Activer et lire les codes de défauts avant de débrancher le
connecteur de I'unité de commande car la mémoire des
codes de défauts sera alors remise a zéro.

1. Contrbier que le fusible 22 est intact et qu’il re¢oit la
tension. Controler aussiI'état du fusible 1 du réchauf-
feur de la sonde Lambda.

Attentionl

Pour ne pas endommager le connecteur de l'unité de
commande, ne pas détacher le connecteur quand 'unité
de commande est sous tension. ‘
Aprés la coupure de l'allumage, il faut environ 30 s pour
que le relais principal relache. Pour cette raison, attendre
toujours 40 s au minimum avant de détacher le connecteur
de I'unité de commande.

2. Retirer les connecteurs 35 péles sur l'unité de
commande et la sonde de masse d'air, autrement le
risque d’endommagement de ces deux composants
est grand quand des mesures sont effectuées a leurs
bornes.

La rouille sur les connecteurs peut causer un dé-

rangement de fonctionnement. Vérifier et éliminer la
rouille éventuelle.

3. Retirer toujours le connecteur sur le composant que
I'on soupgonne défectueux.

4. Contrbler le cablage avec un ohmmetre ou l'instru-
ment ISAT, et non avec un vibreur sonore.

Remargue

Le point de connexion a la masse G7 est important pour le
bon fonctionnement du systéme d'injection de carburant.
Son déplacement peut impliquer un dérangement de fonc-
tionnement.

Pour les instructions complétes de dépannage, se reporter
au Manuel de service, Groupe 2:3 Systéme de carburant,
moteur a injection, ou Groupe 0 Nouveautés M1991.

Emplacement des composants

1 Batterie
dans le compartiment moteur, a droite
22A Porte-fusible
dans la centrale électrique, dans le comparti-
ment moteur, prés du passage de roue gauche
31 Contact de feux de recul
sous la console intermédiaire, prés du sélecteur
de vitesse
47K Témoin de contréle SHIFT UP
dans le groupe d’instruments
47P  Témoin de controle CHECK ENGINE
dans le groupe d'instruments
75 Dispositif d’'embranchement, alimentation plus

de batterie
dans le compartiment moteur, a droite
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76 Contact, accélération de ralenti, bofte automa- 368 Codeur, soupape de démarrage a froid
tique (H2-28) pres de I'unité de commande face a la porte avant
sous la console intermédiaire, prés du sélecteur droite, sous le tableau de bord,derriére la garni-
de vitesse ture
94 Soupape de démarrage a froid 389 Résistance NTC
sur le carter de papillon du moteur dans le compartiment moteur, sous le carter de
102 Relais, pompe 3 carburant papillon (M1991)
pres de I'unité de commande, en face de la porte 390 Soupape de rapport de fréquences
avant droite, sous le tableau de bord (derriere la dans le compartiment moteur, face au passage
garniture) de roue gauche (M1991)
132 Détecteur, transmetteur de vitesse G1 Point de connexion a la masse, longeron du ra-
sur la face arriere du groupe d’'instruments diateur
136 Sonde Lambda G3 Point de connexion a la masse, coffre a bagages
sur la conduite d’embranchement du moteur G7 Point de mise a la masse, moteur
146 Etage de puissance, systtme d'allumage élec- G25 Point de mise a la masse, boite de vitesses
tronique N . A
dans le compartiment moteur, prés du passage Boites de connexion 1 pole
de roue gauche H1-9 dans le compartiment moteur, prés du passage
. de roue droit, prés du dispositif d’embranche-
156 Relais compresseur, AC d , ment, plus de batterie (pour sonde Lambda)
dans la centrale électrique, dans le comparti- H1-12 dans le compartiment moteur, prés de I'entrée
ment moteur, prés du passage de roue gauche, d'air de droite {..1991)
emplacement de relais H H1-16 sous la console intermédiaire, prés du sélecteur
159 Réglette de distribution plus 15 de vitesse (AUT)
dans la centrale électrique, dans le comparti- H1-19 sous le tableau de bord (derriere la protection de
. ment moteur, prés du passage de roue gauche genoux), prés de l'unité de commande en face de
176  Unité de commande, systéme d'allumage EZK ' worte avant droite (AUT)
dans le compartiment moteur, face au passage Boites de connexion 2 pdles
de roue gauche H2-13 preés de la pompe a carburant, sous le plancher
200 Unité de commande, systéme LH du coffre & bagages X
en face de la porte avant droite, sous le tableau H2-33 dans le compartiment moteur, pres du passage
de bord (derriére la garniture) de roue droit, pres du dlSpOSItlg d’Lembbrgnche-
202 Transmetteur de |la température du moteur meAnt, plus de bétter|e Epour sonde Lambda)
sur la bride du collecteur d’admission, entre les Boite de connexion 3 poles ‘
cylindres 2 et 3 H3-14 sous le ['Eab!elag de bord (ccijerrlerfe la garlmture),
203 Transmetteur d'angle de papillon pres de gmte e commande en face de la porte
- avant droite
sur le carter de papillon du moteur A ) .
205 Sonde de masse d'air Boite de connexion 4 pdles
sur le tuvau d'air. prés du filtre 3 ai H4-7 sous le tableau de bord (derriére la protection de
u dyau o ", p air genoux), prés de l'unité de commande LH en face
206 Soupapes d'injection de la porte avant droite
sur le collecteur d'admission d'air Boites de connexion 6 pbles
229 Relais principal, systéme de carburant H6-1  dans le compartiment moteur, prés de 'entrée
en face de la porte avant droite, sous le tableau d’air, a droite
de bord, derriére la garniture H6-2  dans le compartiment moteur, prés de I'entrée
271 Réchauffeur de raccord d'air, a droite
dans la sonde Lambda, sur la conduite d'em- H29-1 Boite de connexion 29 pdles blanche
branchement du moteur H29-2 Boite de connexion 29 pbles rouge
272 Moteur, réglage du ralenti H33-1 Boite de connexion 33 pdles noire
a l'avant, sur le couvercle supérieur du moteur, & H33-2 Boite de connexion 33 pbles grise
gauche dans la centrale électrique, dans le comparti-
321 Soupape, bofte & charbon ment moteur, prés du passage de roue gauche
dans le compartiment moteur, en face du pas-
sage de roue gauche, entre la plaque gousset et
I'aile extérieure
322 Codeur LH 2.4
(H3-14) pres de I'unité de commande, en face de la porte
avant droite, sous le tableau de bord, derriere la
garniture
323 Pompe a carburant avec pompe d'alimentation
intégrée
dans le réservoir de carburant, sous le plancher
du coffre a bagages
347 Prise de contrie et diagnostic
(H10-7) sous la banquette arriére, a droite
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Composants
H1-19
102
H4-7
200
H1-12 (M91)
156
; _ Nomc
350 (M1991) 1 H23-2 ]I
H33-1 = -
H33-2
22
AQy
75 94 132 176
W(
®
205 206
136
271 272 (LH) 321
& @fﬂﬁ
R,
323 347 389 (M1991) 390 (M1991)
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Systeme de carburant LH 2:4.2: 116\

Voitures avec boites de connexion 29 poéles

Pour le schéma des voitures avec boftes de connexion 33
pbles, voir page 66.
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Systeme de carburant LH 2.4.2: 16N 65

Description de fonctionnement

Le systéme d’'injection de carburant LH 2.4.2 est piloté et
surveillé par I'unité de commande électronique 200.

Le systéme d’injection fournit au moteur la quantité opti-
male de carburant pour la combustion, compte tenu des
conditions d'utilisation, par le réglage du temps d'ouver-
ture des soupapes d'injection. Pour régler ce temps d'ou-
verture, le systeme d'injection recoit des informations de
différentes sources, comme débit d’air (charge du moteur),
température du moteur, vitesse, nombre de tours et teneur
en oxygene dans les gaz d'échappement.

Le systeme LH 2.4.2 comprend les fonctions suivantes:
@ Systéme adaptatif de contréle Lambda

@ Systeme adaptatif de réglage du ralenti avec fonction
de conduite d'urgence intégrée. En cas de panne du
systeme de réglage du ralenti la soupape AIC 272 as-
sure un ralenti éievé constant de 1200 tr/min.

® Fonction de décélération incorporée coupant I'arrivée
de carburant pendant le frein moteur dans une plage
donnée de vitesses.

@ Soupape d'aération acommande électrique 321 pourla
bofite a charbon.

@ {ndicateur de passage au rapport supérieur (US, CA).

@ Connexion du compresseur AC pilotée par I'unité de
commande 200.

@ Systéme de diagnostic incorporé signalant les codes de
défauts par I'intermédiaire du témoin CHECK ENGINE.
Les codes de défauts peuvent également étre extraits
avec l'instrument ISAT.

Alimentation par tension

Le systéme de carburant regoit la tension plus depuis le
fusible 22, quand la serrure d'alilumage est en position
Démarrage ou Conduite, et la tension constante +30 qui
alimente les relais 229 et 102.

Signaux envoyés a l'unité de commande

Le temps d’ouverture des soupapes d’injection est calculé
et réglé sur la base des données enregistrées dans 'unité
de commande et de 'information recue de différents trans-
metteurs.

Les impulsions envoyées par le systéme d'allumage ren-
seignent l'unité de commande sur le nombre de tours du
moteur.

Le transmetteur d'angle de paplllon 203 renseigne l'unité
de commande sur I'angle de papillon. Le potentiometre de
papillon indique I'angle entre 0° (ralenti) et 72° (pleins
gaz).

Le transmetteur de température 202 du type NTC ren-
seigne en continu 'unité de commande sur ia température
du moteur. Quand ce signal est interrompu, une fonction
de simulation est connectée dans ['unité de commande
pour générer un signal correspondant a une température
de moteur de +45 °C.

La sonde de masse d’alr 205 est incorporée dans un boitier
en plastique et ne comporte pas de vis de réglage CO.
Quand le signal de la sonde de masse d'airest interrompu,
par exemple lors d'une rupture du fil chaud, une fonction de
secours «Limp home» est connectée dans I'unité de
commande pour assurer des possibilités limitées de
conduite.

Le témoln CHECK ENGINE 47P dans le groupe d'instru-
ments s'allume quand la fonction «Limp home» est
connectée ou quand une panne importante se produit dans
le systéme d'injection de carburant.

La soupape de rapport de fréquences 390 régle la pression
de commande vers la soupape EGR. Le rapport de fré-
quences «ouverture — fermeture» est déterminé en tenant
compte de la charge actuelle, du nombre de tours et de la
température. Le rapport de fréquences détermine le niveau
de pression de commande qui regle a son tour la soupape
EGR.

Alimentation en carburant

L'alimentation en carburant du moteur résuite de I'aspira-
tion de I'essence dans le réservoir par la pompe a carbu-
rant 323, ce qui crée une pression dans le circuit.

Climatisation AC/ACC

L'unité de commande est informée du moment ol la clima-
tisation AC est mise en circuit par I'intermédiaire du cable
405 qui est raccordé a sa connexion 14. L'unité de
commande connecte alors a la masse la connexion 85 du
relais temporisé AC 156 par lintermédiaire de sa
connexion 11. Lors de la connexion du compresseur AC,
I'unité de commande compense I'augmentation de charge
qui en résulte au ralenti.

Aux pleins gaz, ie compresseur AC est déconnecté par suite
de la connexion & la masse du relais AC par I'intermédiaire
de la connexion 11 de I'unité de commande.

Prise de controle

La prise de contrble 347 est utilisée dans larecherche des
pannes. Quand la connexion 2 de la prise est connectée a
la masse, le témoin CHECK ENGINE clignote.

Epurateur de gaz, Lambda

Les voitures sont équipées d’'un systéme adaptatif de
contrle Lambda qui compense les changements du mé-
lange carburant-air en fonction des changements dans le
systéme de carburant.

La mesure en_.continu de la teneur en oxygéne des gaz
d'échappement avec la sonde Lambda 136 permet a l'unité
de commande de corriger le mélange carburant-air pour
satisfaire au mieux la condition Lambda=1. Le réchauffe-
ment de la sonde est assuré par le réchauffeur de raccord
271 protégé par le fusible 1.

Boite automatique

Sur les voitures avec boite automatique, le contact 76 se
ferme quand le séiecteur de vitesse se trouve dans une
position de conduite quelconque, sur quoi l'unité de
commande compense la charge créée par la boite auto-
matique au ralenti.
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Systeme de carburant LH 2.4.2: 116N 67

Indicateur de passage en rapport supérieur

L'indicateur de passage en rapport supérieur existe
sur les voitures avec boite manuelle destinées aux
USA et au Canada.

L'indicateur permet au conducteur d’'utiliser au mieux
les caractéristiques du moteur, donc de minimiser la
consommation de carburant. Le témoin de contréle
47K dans le groupe d'instruments s’allume pour in-
diquer le moment de passage en rapport supérieur
lorsque le régime du moteur et 'accélération des gaz
atteignent certaines valeurs.

Lorsque la charge du moteur dépasse une valeur
donnée (temps d’injection de base) et que le moteur
tourne a certains régimes, l'unité de commande
connecte a la masse le témoin 47K a travers sa
connexion 26. Les régimes qui provoguent I'allu-
mage du témoin dépendent de Ia vitesse engagée:

1ére: 2000 tr/min

2eme: 1900 tr/min
3éme: 1800 tr/min
deme: 1775 tr/min

L'unité de commande déduit la vitesse passée en se
basant sur 'information du transmetteur de vitesse
132 et le régime du moteur.

Noter que ces valeurs sont
approx. et peuvent changer
suivant la variante et le mo-
dele de I'année de la voiture.

Le témoin 47K s'allume quelle que soit la charge,
lorsque le régime du moteur dépasse 5000 tr/min en
1ére, 2éme, 3&éme et 4eme.

Pour prévenir les fausses indications, la fonction
d’indication de passage en rapport supérieur est dé-
connectée dans les situations suivantes:

@ température de liquide de refroidissement infé-
rieure a la température de fonctionnement du mo-
teur (information regue du transmetteur de tempé-
rature du moteur 202)

@ au ralenti lorsque le transmetteur d’angle de pa-
pillon 203 se trouve dans la position de ralenti

@ Héme engagée

De plus, tous les signaux regus doivent avoir été
enregistrés pendant au moins 1 minute.

Recherche des pannes

Remarque

Activer et lire les codes de défauts avant de dé-
brancher le connecteur de I'unité de commande car
la mémoire des codes de défauts sera alors remise a
zéro,

1. Controler que le fusible 22 est intact et qu’il
recoit la tension.Controler aussi I'état du fusible
1 du réchauffeur de la sonde Lambda.

Attentlonl

Pour ne pas endommager le connecteur de l'unité de
commande, ne pas détacher le connecteur quand
I'unité de commande est sous tension.

Aprés la coupure de l'allumage, il faut environ 30 s
pour que le relais principal reldche. Pour cette rai-
son, attendre toujours 40 s au minimum avant de
détacher le connecteur de 'unité de commande.

2. Retirer les connecteurs 35 poéles sur 'unité de
commande et la sonde de masse d’air, autre-
ment le risque d'endommagement de ces deux
composants est grand quand des mesures sont
effectuées a leurs bornes.

La rouille sur les connecteurs peut causer un
dérangement de fonctionnement. Vérifier et éli-
miner la rouilie éventuelle.

3. Retirer toujours le connecteur sur le composant
que I'on soupgonne défectueux.

4. Contrdler le cablage avec un ohmmeétre ou l'ins-
trument [SAT, et non avec un vibreur sonore.

Remarque

Le point de connexion a la masse G7 est important
pour le bon fonctionnement du systéme d’'injection
de carburant. Son déplacement peut impliquer un
dérangement de fonctionnement.

Pour les instructions compiétes de dépannage, se
reporter au Manuel de service, Groupe 2:3 Systeme
de carburant, moteur a injection, ou Groupe O Nou-
veautés M1991. :
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Systéme de carburant LH 2.4.2: 116N 69

Emplacement des composants

1

22A

31

47K

47p

75

76

94

102

132

136

156

159

166

169

171

176

200

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Porte-fusible

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Contact de feux de recul
sous la console intermédiaire, pres du sé-
lecteur de vitesse

Témoin de contréle SHIFT UP
dans le groupe d’instruments

Témoin de contréle CHECK ENGINE
dans le groupe d’instruments

Dispositif d'embranchement, alimentation
plus de batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Contact, accélération de ralenti, boite auto-
matique

sous la console intermédiaire, prés du sé-
lecteur de vitesse

Soupape de démarrage a froid
sur le carter de papillon du moteur

Relais, pompe a carburant

preés de I'unité de commande, en face de la
porte avant droite, sous le tableau de bord
(derriere la garniture)

Détecteur, transmetteur de vitesse
sur la face arriére du groupe d'instruments

Sonde Lambda
sur la conduite d’embranchement du moteur

Relais compresseur, AC

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche, emplacement de relais H

Réglette de distribution plus 15

dans la centrale éiectrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Pressostat AC
dans le compartiment moteur, prés du réser-
voir de déshydratant

Interrupteur AC
au centre du tableau de bord

Thermostat antigel (AC)
sous le tableau de bord, a droite, en face du
montant A de droite

Unité de commande, systeme d’allumage
EZK

dans le compartiment moteur, face au pas-
sage de roue gauche

Unité de commande, systéme LH
en face de la porte avant droite, sous le
tableau de bord (derriére la garniture)
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70  Systeme de carburant LH 2.4.2: |16\

202 Transmetteur de la température du moteur
sur la bride du collecteur d’'admission, entre
les cylindres 2 et 3

203 Transmetteur d'angle de papillon
sur le carter de papillon du moteur

205 Sonde de masse d'air
sur le tuyau d'air, pres du filtre a air

206 Soupapes d'injection
sur le collecteur d’'admission d'air

229 Relais principal, systéme de carburant
en face de la porte avant droite, sous le
tableau de bord, derriere la garniture

271 Réchauffeur de raccord
dans la sonde Lambda, sur la conduite
d’embranchement du moteur

272 Moteur, réglage du ralenti
a i'avant, sur le couvercle supérieur du mo-
teur, a gauche

321 Soupape, boite a charbon
dans le compartiment moteur, en face du
passage de roue gauche, entre la plague
gousset et I'aile extérieure

322 CodeurLH 2.4

(H3-14) pres de I'unité de commande, en face de la
porte avant droite, sous le tableau de bord,
derriere la garniture

323 Pompe a carburant avec pompe d'alimenta-
tion intégrée
dans le réservoir de carburant, sous le plan-
cher du coffre a bagages

347 Prise de controle et diagnostic
(H10-7) sous la banquette arriére, a droite

389 Résistance NTC
dans le compartiment moteur, sous le carter
de papillon (M1991)

390 Soupape de rapport de fréguences
dans le compartiment moteur, face au pas-
sage de roue gauche (M1991)

G1 Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

G3 Point de connexion a la masse, coffre a ba-
gages

G7 Point de mise a la masse, moteur

G25 Point de mise a la masse, boite de vitesses

Boites de connexion 1 pdle

H1-9 dans le compartiment moteur, prés du pas-
sage de roue droit, pres du dispositif d’em-
branchement, plus de batterie (pour sonde
Lambda)

H1-12 dans le compartiment moteur, pres de I'en-
trée d'air de droite (M1991)

H1-16 sous la console intermédiaire, pres du sé-

: lecteur de vitesse (AUT)

H1-19

H2-13

H2-33

H3-14

H4-7

H6-1

H6-2

H29-1
H29-2
H29-3
H33-1
H33-2
H33-3

sous le tableau de bord (derriére la protec-
tion de genoux), prés de [lunité de
commande en face de la porte avant droite
(AUT)

Boites de connexion 2 pbles

prés de la pompe a carburant, sous le plan-
cher du coffre a bagages

dans le compartiment moteur, pres du pas-
sage de roue droit, prés du dispositif d'em-
branchement, plus de batterie (pour sonde
Lambda)

Boite de connexion 3 poles

sous le tableau de bord (derriére la garni-
ture), pres de l'unité de commande en face
de la porte avant droite

Boite de connexion 4 péles

sous le tableau de bord (derriére la protec-
tion de genoux), prés de l'unité de
commande |.H en face de la porte avant
droite

Boites de connexion 6 péles

dans le compartiment moteur, prés de I'en-
trée d'air, a droite

c 3 le compartiment moteur, pres de I'en-
trée d'air, a droite

Bofite de connexion 29 péles blanche

Boite de connexion 29 pbles rouge

Boite de connexion 29 pdles noire

Boite de connexion 33 pdles noire

Boite de connexion 33 pbles grise

Boite de connexion 33 péles bleu

dans la centrale électrigue, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche
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Composants

H1-19

3
H1-12 (M91)

R T
321 H29-1 L
390 M1991 Hao.2 0]
H33-1
H33-2
H29-3
H33-3 99
75 94 132 176
e
A /]
202 I | |203 205 206
229 102
136 :
271 272 (LH) 321
x>
N
323 389 M1991 390 M1991
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Systeme de carburant CU14.1

Voitures avec boites de connexion 29 poles

Pour le schéma des voitures avec boites de

connexion 33 pdles, voir page 74.
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Description de fonctionnement

Le moteur est équipé d'un systéme de carburant
électronique du type CU14. Le systéme d'injection
est commandé et surveillé par 'unité de commande
200 qui comprend entre autres choses un micro-
processeur.

Le systeme de carburant regoit, d’'une part, la tension
plus depuis le fusibie 22 par I'intermédiaire de la
réglette de distribution +15 quand la serrure d'allu-
mage est en position Démarrage ou Conduite et,
d’autre part, la tension constante +30 qui est desti-
née aux relais 229 et 102 ainsi qu'a laborne 15de la
mémoire RAM de 'unité électronique.

Le temps d'ouverture des soupapes d'injection élec-
trigues 206 est calculé et réglé sur la base des
données enregistrées dans l'unité électronique et de
'information regue des différents transmetteurs. Les
soupapes d'injection sont du type a faible impé-
dance et ne doivent jamais recevoir directement la
tension de batterie.

Les impulsions d'injection sont générées en deux
phases: une phase d'ouverture et une phase de
maintien. Pendant la phase d’ouverture (de durée
bréve), la totalité de la tension de batterie est appli-
quée sur les soupapes d'injection. Pendant ce
temps, l'unité électronique connecte les soupapes
d'injection & la masse par l'intermédiaire de la
connexion 13. Pendant la phase de maintien (le res-
tant du temps d'impulsion), les soupapes d’injection
sont connectées a la masse par I'intermédiaire d’'une
résistance-seif incluse dans l'unité électronique
200, connexion 11, ceci pour réduire d’environ 2,5
volts la tension appliquée aux bornes des soupapes.

Cette technique assure une quantité exacte de car-
burant méme pour des temps brefs d’ouverture.

L'unité électronique 200, par lintermédiaire de sa
connexion 39, recoit des impulsions envoyées par le
systeme d'allumage qui I'informent sur le régime du
moteur. Par I'intermédiaire de sa connexion 20, eile
recoit un signal analogique de 0,1 a 4,9 V du poten-
tiomeétre de papillon 203 qui I'informe sur I'angle du
papillon.

Le transmetteur de température 202 du type NTC
(Negative Temperature Coefficient) informe en
continu l'unité électronique sur la température du
moteur.

La sonde de masse d’air 205 du systéeme CU14 me-
sure la masse d’air dans un canal d’air séparé paral-
féle au débit principal. Ainsi, le risque d’encrasser le
fil chaud est minimal et il n’est pas nécessaire d’avoir
une combustion libre comme dans un systéme LH.

Si, pour une raison quelconque, I'unité électronique
ne recgoit pas des signaux, une fonction de secours
«Limp home» est connectée et le témoin CHECK EN-
GINE s'allume. Dans ce cas, les possibilités de
conduite sont limitées.

Les signaux vers/depuis la sonde de masse d'air 205
sont:

Connexions 1 et 2, masse

Connexion 3, signal de masse d'air vers connexion
35 de l'unité électronique 200

Connexion 5, alimentation du plus depuis e relais
229

Connexion 6, réglage du ralenti CO vers la connexion
22 de l'unité électronique 200 (seulement voitures
sans catalyseur)

Le systéme des voitures avec catalyseur est
auto-adaptatif.

Le moteur regoit I'essence aspirée du réservoir par
suite de la pression créée dans le systeme par la
pompe a carburant 323 commandée électrique-
ment.

La soupape de réglage de ralenti (AIC) 272 est du
type a moteur pas-a-pas biphasé. Elie est comman-
dée par 'unité électronique 200 par I'intermédiaire
des connexions 1, 26, 28 et 29. Son réglage est
auto-adaptatif (mémoire du régiage du dernier ra-
lenti).

L'unité électronique 200 commande ia connexion de
l'installation de climatisation AC éventuelle par {'in-
termédiaire de sa borne 21, et est connectée au
relais AC par l'intermédiaire de sa borne 36.

L'unité électronique incorpore une fonction d'auto-
diagnostic. Les codes de pannes sontdonnés sous la
forme de clignotements du témoin CHECK ENGINE.
Le témoin est activé quand il est connecté a la masse
(assemblée a la connexion 31 de l'unité électro-
nique) par !'intermédiaire de la connexion 1 de la
prise de contréle 391 (placée a droite dans le
compartiment moteur).

Boite automatique

Les voitures avec boite automatique comportent en
plus le contact 76. Quand le sélecteur de vitesse est
positionné sur Conduite («Drive»), le contact se
ferme et l'unité électronique recoit un signal par
I'intermédiaire de la connexion 5. Par la suite, la
soupape AIC régle le régime du ralenti pour compen-
ser la charge additionnelle créée par la boite auto-
matique.

Epurateur de gaz, Lambda

Les voitures équipées d'un systeme d’épuration cata-
lytique comportent en plus des composants amélio-
rant la régulation du carburant. La mesure en continu
de la teneur en oxygene des gaz d’échappement par
la sonde Lambda 136 permet a l'unité électronique
de corriger le mélange de carburant d’'une maniére
optimale. La sonde Lambda est chauffée par le ré-
chauffeur de raccord 271 protégé par le fusible 1.

Les hydrocarbures gazeux du réservoir de carburant
sont dirigés vers un réceptacie a charbon puis vers le
moteur ol ils sont consumés. Cette fonction est as-
surée par la soupape ELCD 321 qui recoit un signal
de commande depuis laconnexion 17 de I'unité élec-
tronique 200.

Recherche des pannes

Voir e Manuel de service, Groupe 2:3 Systéme d'in-

" jection CU14.
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Voitures avec boites de connexion 33 poles
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Systeme de carburant CU 14.1 75

Emplacement des composants

1

22A

31

47P

75

76

94

102

132

136

144

146

156

159

166

169

171

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Porte-fusibles

dans la centraie électrique, dans le compar-
timent moteur, pres du passage de roue
gauche

Contact de feux de recul
sous la console intermédiaire, pres du sé-
lecteur de vitesse

Témoin de controle, CHECK ENGINE
dans le groupe d’'instruments

Dispositif d'embranchement, alimntation
plus de batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Contact, augmentation du ralenti, boite au-
tomatique
sous la console intermédiaire, a droite

Soupape de démarrage a froid
sur le carter de papitlon du moteur

Relais de pompe a carburant

prés de I'unité de commande, face a la porte
avant droite, sous le tableau de bord (der-
riere la garniture)

Capteur, transmetteur de vitesse
sur la face arriére du groupe d’instruments

Sonde Lamda
sur le tuyau d'embranchement du moteur

Pressostat, Turbo

sous le tableau de bord, a droite du volant,
sous la protection de genoux (derriere le
support du relais de clignotants)

Etage de puissance, systéme d'allumage
électronique

dans le compartiment moteur, prés-du pas-
sage de roue gauche

Relais, compresseur AC

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche, emplacement de relais H

Régiette de distribution plus 15

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Pressostat AC

dans le compartiment moteur, sur le réser-
voir de déshydratant, face au passage de
roue droit

Interrupteur AC
au centre du tableau de bord

Thermostat antigel (contact Cycle Clutch)
AC

dans le compartiment moteur, & droite du
carter du climatiseur
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76  Systeme de carburant CU 14.1
200 Unité de commande, systéme CU14 H1-16 sous la console intermédiaire, pres du sé-
face a la porte avant droite, sous le tableau lecteur de vitesse (AUT)
de bord (derriere la garniture) H1-19 sous le tableau de bord (derriére la protec-
: tion de genoux), prés de I'unité de comman-
202 Transmetteur de température du moteur )
sur la bride de la tubulure d’admission, de en face de la porte avant droite (AUT)
entre les cylindres 2 et 3 Boites de connexion 2 pbles
203 Transmeteur danglecépapilon 9 tousle labieay de ot ferire et
sur le carter de papillon du moteur de en face de Ia porte avant droite
205  Sonde de masse d'air H2-13 pres de la pompe a carburant, sous le plan-
sur le flexible d’air, prés du filtre a air cher du coffre a bagages
206 Soupapes d'injection H2-29 dan§ le cor.np?rtimen’g moteur, a droite, pres
sur la tubulure d’admission du moteur du réservoir d’expansion :
o . H2-33 dans le compartiment moteur, pres du pas-
229 Rela|§ principal, systemfe de carburant sage de roue droit, prés du dispositif d'em-
face a la porte avant droite, sous le tableau branchement, plus de batterie (pour sonde
de bord, derriere la garniture Lambda)
271 Réchauffeur de raccord Boite de connexion 3 pdles
dans la sonde Lambda, sur la conduite H3-5 dans le compartiment moteur, a droite, prés
d’embranchement du moteur de I'entrée d'air
272 Moteur, réglage du ralenti , Boite de connexion 4 pdles
a l'avant, a gauche sur le couvercle supé-  H4-7  sous le tableau de bord (derriére la protec-
rieur du moteur tion de genoux), prés de [l'unité de
321 Soupape, boite a charbon commande LH en face de la porte avant
dans le compartiment moteur, en face du droite
passage de roue gauche, entre la plague Boite de connexion 6 pdles
gousset et l'aile extérieure H6-2 dans le compartiment moteur, prés de I'en-
323  Pompe & carburant avec pompe d'alimenta- tree d'air, a droite
tion intégrée H29-1 Boite de connexion 29 pdles blanche
dans le réservoir de carburant, sous le plan- H29-2 Boite de connexion 29 pdles rouge
cher du coffre a bagages H29-3 Boite de connexion 29 pdles noire
347  Prise de contrdle et diagnostic H33-1 Boite de connexion 33 pdles noire
(H10-7) sous la banquette arriére, a droite H33-2 Boite de connexion 33 pdles grise
H33-3 Boite de connexion 33 pbles bleue

368

Codeur, soupape de démarrage a froid

(H2-28) prés de 'unité de commande face a la porte

391

avant droite, sous le tableau de bord,der-
riére la garniture

Prise de contréle CU14, code par clignote-
ment

(H1-13) dans le compartiment moteur, a droite prés

395

G1

G3

G7
G25

H1-9

de l'admission d'air
Résistance de puissance CU14

dans le compartiment moteur, derriére le
passage de roue droit

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, coffre a ba-
gages

Point de mise a la masse, moteur

Point de mise a la masse, boite de vitesses

Boites de connexion 1 pole

dans le compartiment moteur, prés du pas-
sage de roue droit, prés du dispositif d’em-
branchement, plus de batterie (pour sonde
Lambda)

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche
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Systéme de carburant CU 14.1 77

Composants

H1.9
H2-33 391

321 146 159

136
0

75 94

323 347 395 200
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78  Systéme d’allumage (avec compte-tours) T16, T16\

Systeme d’allumage avec compte-tours et prise
de controle d’allumage T16, T16\
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Systeme d’allumage (avec compte-tours) T16, TA6NA 79

Description de fonctionnement

Le systéme d’'allumage est sans rupture et équipé
d’'un transmetteur Hall. (Le systéme d’'allumage EZK
est traité dans une section séparée).

Lorsque la serrure d’allumage 20 est en position
~ Conduite ou Démarrage, la bobine d’allumage 5 et
I'étage de puissance 146 sont alimentés par tension
(+15).

A partir du transmetteur Hall du distributeur d'atlu-
mage 6, I'étage de puissance (par I'intermédiaire
d'un cable blindé a trois conducteurs) regoit ies si-
gnaux d’allumage.

Dans 'étage de puissance 146 les signaux sont am-
plifiés et adaptés, et chaque fois qu’'une impulsion
coupe le circuit primaire de la bobine d’allumage une
impulsion haute tension est générée dans I'enroule-
ment du secondaire. Les impulsions haute tension
sont ensuite alimentées a la bougie actuelle par
I'intermédiaire du distributeur d'allumage.

Le compte-tours 110 est alimenté par tension par
I'intermédiaire du fusible 7, et recoit de I'amplifica-
teur d'impulsions d'allumage les impulsions de
commande qui lui permettront d’'indiquer le nombre
de tours.

La prise de controle d'allumage 73 (prise TSI) prévue
pour un appareil de test de service spécial, comporte
les connexions suivantes:

1. alatension plusvenant directement de la batte-
rie 1

2. alamasse
3. au solénoide (connexion 50) du démarreur 4

4. a la tension plus (+15) venant de la serrure
d'allumage en position Conduite ou Démarrage

5. aux impulsions d'allumage venant de I'étage
final 146 de la serrure d’allumage

6. non utilisée

Une description plus détaillée sur les divers compo-
sants du systeme d’allumage est donnée dans le
Manuel de Service, Groupe 3:1, Equipement élec-
trique et Instruments.

Recherche des pannes

Le systeme d'allumage est activé lorsque la serrure
d'allumage est positionnée sur Conduite.

1. Contréler I'état du fusible 3. Contrdler que la
tension existe a la connexion 15 de la bobine
d’aliumage et a la connexion 4 de la prise de
contréle d'allumage.

2. Controler que la tension existe a la connexion 4
de I'étage de puissance 146.

3. Compte-tours 110. Controler que le fusible 7
est intact et qu'il est alimenté par tension.
Controler que la tension existe a la connexion 3
sur la carte du compte-tours, et que les impul-
sions d'allumage sont recues de I'étage de puis-
sance.

4. Contrbler les boites de connexion, le céblage et
les connexions a la masse.

Voir également les sections se rapportant a la re-
cherche des pannes des composants en question
dans le Manuel de Service, Groupe 3:1, Equipement
électrique et instruments.
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Systeme d’allumage (avec compte-tours) T16, T16\

Emplacement des composants

1

4

20

22A

47

73

75

110

146

157

G1

G6

G8

G12

G25

H29-1
H29-2
H33-1
H33-2

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Démarreur
a gauche du moteur (c6té admission)

Bobine d'allumage
sur le longeron transversal, au-dessus du
radiateur

Distributeur d'allumage
sur le moteur, a I'avant

Serrure d'allumage
sur la console intermédiaire entre les
siéges avant

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Groupe d’instruments
sur le tableau de bord

Prise de contrble d’allumage

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Dispositif d’'embranchement
dans le compartiment moteur, a droite

Compte-tours
dans le groupe d'instruments

Etage de puissance, systétme d'allumage
électronique

dans le compartiment moteur, prés du pas-
sage de roue gauche

Bougie

sur ie moteur

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Réglette de distribution moins

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Point de connexion a la masse, étage de
puissance

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

Boite de connexion 29 péles blanche

Boite de connexion 29 pbles rouge

Boite de connexion 33 pdles noire

Boite de connexion 33 pdles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche
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Systeme d’allumage (avec compte-tours) T16, T16A

81

Composants

H33-1
H33-2
{« I e
5 6
LL@ oOooOz feseen
i 0003 :
73 75 110(47) 146
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Systeme d’allumage EZK (avec compte-tours)

Systeme d’allumage EZK avec compte-tours et
prise de controle d’allumage
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Systeme d'allumage EZK (avec compte-tours) 83

Description du fonctionnement

Le systeme d’allumage EZK existe sur les voitures avec
moteur 16 soupapes sans Turbo. Il est du type sans rup-
teur, comporte un transmetteur de vilebrequin et est
commandé en fonction des cliquetis. Cette combinaison
permet d'assurer au moteur la plus haute performance
possible par rapport a la qualité d’essence utilisée, ce qui
se traduit également par une bonne économie d'essence
et des gaz d'échappement moins polluants.

Lorsque la serrure d’allumage 20 est en position Conduite
ou Démarrage, I'étage de puissance 146 et I'unité de
commande EZK 176 sont alimentés par tension (+15).

A partir du transmetteur de vilebrequin 345, l'unité de
commande 176 (par I'intermédiaire d’'un céble blindé a
trois conducteurs) recoit les signaux d'allumage a la ca-
dence du nombre de tours du moteur. L'unité de commande
regle par la suite I'angle d'allumage en se basant sur les
informations suivantes:

® nombre de tours du moteur
® charge du moteur
® tendance éventuelle au cliquetis

Dans I'étage de puissance 146 les signaux regues a la
connexion 16 de l'unité de commande sont amplifiés et
adaptés, et a chaque fois qu'une impulsion coupe fe circuit
primaire de la bobine d'allumage une impulsion haute
tension est générée dans I'enroulement du secondaire.
Les impulsions haute tension sont ensuite alimentées a la
bougie actuelle (157) par 'intermédiaire du distributeur
d'allumage 6.

L'angle d'allumage est de 10° au démarrage. Lorsque le
régime du moteur est d’environ 700 tr/min, il est fonction
du nombre de tours et est réglé en se basant sur |la valeur
emmagasinée dans I'unité de commande. (Le distributeur
ne comporte aucune fonction de régulation centrifuge et
de vide). La valeur de réglage de base est d'environ 14° au
ralenti (850 tr/min).

L'unité de commande 200 du systeme de carburant regoit
du systéme d'allumage I'information sur la charge du mo-
teur. Le contact de papillon 203 est fermé (connexion a la
masse) lorsque le papillon des gaz n'est pas actionné,
c'est-a-dire lorsque le moteur tourne au ralenti. Lorsque la
charge dépasse une certaine valeur, mémorisée par I'unjté
de commande du systéme d'allumage, I'angle d’allumage
momentané est réduit d'environ 6° pour tous les cylindres.
Le retour en position initiale se fait par pas d’environ 1° par
tour de moteur afin d'éviter les pointes d'accélération lors
de l'augmentation de la charge.

Par I'intermédiaire du détecteur de cliquetis 178, I'unité de
commande regoit I'information éventuelle sur I'apparition
de cliquetis dans I'un des cylindres. Dans ce cas, 'angle
d’allumage est réduit (par pas d'environ 3°) pour le cylindre
en question. La réduction se poursuit jusqu'a l'arrét des
cliquetis, toutefois jusqu’a environ 13°. Le retour en posi-
tion initiale se fait ensuite par pas de 0,35°.

La prise de contr6le 145 est prévue pour un équipement de
test spécial. A partir de la connexion 15 sur I'unité de
commande, une impulsion est obtenue a chaque cliquetis
détecté. (La tension plus est alimentée jusqu’a la prise
lorsque la serrure d’allumage est en position Conduite).

Si un défaut apparait dans 'unité de commande, un signal
(masse) est envoyé de la connexion 3, sur quoi le témoin
47P CHECK ENGINE sur le tableau de bord commence a
clignoter. (Le témoin peut étre également activé par le
systeme d’injection de carburant).

Les impulsions d'allumage sont alimentées de la
connexion 17 de l'unité de commande & la prise de
controle d'allumage 73 et au compte-tours 110 (ainsi
qu'aux autres systémes dépendant des impulsions d'allu-
mage).

Compte-tours

Le compte-tours 110, dans le groupe d’instruments 47,
est alimenté par tension par I'intermédiaire du fusible 7 et
de la boite de connexion 29 poles rouge H29-2 ou 33 pbles
grise H33-2, et regoit de I'unité de commande EZK 176 les
impulsions de commande qui lui permettront d'indiquer le
nombre de tours.

Prise de controle d’allumage

La prise de contrble d'allumage 73 (prise TSI) prévue pour
un appareil de test de service spécial, comporte les
connexions suivantes:

1. alatension plus venant directement de |a batterie 1
2. alamasse

3. au soiénoide (connexion 50) du démarreur 4

4

alatension plus (15) venant de la serrure d'allumage
en position Conduite ou Démarrage

5. aux impulsions d'allumage venant de f'unité de
commande EZK 176

6. nonutilisée

Une description plus détaillé sur les divers composants du
systeme d’allumage est donnée dans le Manuel de Ser-
vice, Groupe 3:1, Equipement électrique et Instruments.

Recherche des pannnes

Lors du controle du cablage du systeme d’allumage, dé-
connecter toujours la boite de connexion vers I'unité de
commande, Utiliser un ohmmétre (et non un vibreur so-
nore).

Le systéme d'allumage est activé lorsque la serrure d'allu-
mage est positionnée sur Conduite.

1. Controler I'état du fusible 3. Contrdler que la tension
existe a la connexion 15 de la bobine d'aliumage et a
la prise de controle d'allumage 73.

2. Controler que la tension existe a la connexion 6 de
I'unité de commande 176.

3. Compte-tours 110. Contréler que le fusible 7 est
intact et qu'il est alimenté par tension. Contréler que
la tension existe a la connexion 3 sur la carte du
compte-tours 110, et que les impulsions d'allumage
sont regues de I'unité de commande EZK 176.

4. Controler les boites de connexion, le cablage et les
connexions a la masse.

Voir également les sections se rapportant a la recherche
des pannes des composants en question dans le Manuel
de Service, Groupe 3:1, Equipement électrique et Instru-
ments.
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84  Systeme d’allumage EZK (avec compte-tours)

Emplacement des composants

1

20

22A

47

47pP

73

75

110

145

146

157

176

178

200

203

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Démarreur
a gauche du moteur (coté admission)

Bobine d'allumage
sur le longeron transversal, au-dessus du
radiateur

Distributeur d'allumage
sur le moteur a l'avant

Serrure d’allumage
sur la console intermédiaire, entre les
sieges avant

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Groupe d’instruments
sur le tableau de bord

Témoin de contréle CHECK ENGINE
dans le groupe d'instruments

Prise de contrble d'allumage (TSI)

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Dispositif d'embranchement
dans le compartiment moteur, a droite

Compte-tours
dans le groupe d'instruments 47, sur le ta-
bleau de bord

Prise de controle EZK

dans le compartiment moteur, sur le pas-
sage de roue gauche, en face de la centrale
électrique

Etage de puissance, systeme d’aliumage
électronique

dans le compartiment moteur, prés du pas-
sage de roue gauche

Bougie
sur le moteur

Unité de commande, systeme d’'allumage
EZK

dans le compartiment moteur, en face du
passage de roue gauche

Détecteur de cliquetis, EZK

sur le moteur, entre les deux canaux inter-
médiaires d’admission

Unité de commande, systéme LH

en face de la porte avant droite, sous le
tabieau de bord, derriére la garniture

Transmetteur d’'angle de papilion, systeme
LH
sur le carter de papillon du moteur

204
(H3-6)

345

G1

G6

G7

G8

G12

H6-1

H6-2

H29-1
H29-2
H33-1
H33-2

Prise de contrdle, systéme LH
dans le compartiment moteur, derriére le
passage de roue gauche

Transmetteur de vilebrequin
derriére la poulie du vilebrequin

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Réglette de distribution moins

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prées du passage de roue
gauche

Point de connexion a la masse, moteur
(deux unités)

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Point de connexion a la masse, étage de
puissance

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

Bofites de connexion 3 pbles

a gauche du moteur de démarrage

dans le compartiment moteur, a droite, prés
de I'entrée d’air

Boites de connexion 4 pbles

dans le compartiment moteur, en face de la
centrale électrique, prés du passage de
roue gauche (prise decontrole EZK)

sous le tableau de bord (derriere la protec-
tion de genoux), pres de I'unité de comman-
de LH en face de la porte avant droite

Boftes de connexion 6 pbles

dans le compartiment moteur, pres de 'en-
trée d'air, a droite

dans le compartiment moteur, pres de 'en-
trée d'air, a droite

Boite de connexion 29 péles blanche

Boite de connexion 29 podles rouge

Boite de connexion 33 pdles noire

Bofte de connexion 33 pdles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche
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Systeme d'allumage EZK (avec compte-tours)
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86 Systéme de charge
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Systeme de charge 87

Description de fonctionnement

Le témoin de contrdle de charge 47E, dans le groupe
d’instruments, indique si l'alternateur se charge ou
non.

Lorsque la serrure d'allumage est en position
Conduite, la tension plus est alimentée au témoin de
contrdle de charge par I'intermédiaire du fusible 7 et
de la boite de connexion 29 pdles rouge H29-2 ou 33
pbles grise H33-2. L'autre c6té du témoin est
connecté a la connexion +D de l'alternateur 2, par
I'intermédiaire de la boite de connexion 29 pdles
noire H29-3 ou 33 poles bleue H33-3.

Lorsque l'alternateur ne tourne pas ou lorsqu’il ne se
charge pas, le circuit du témoin est connecté a la
masse par l'intermédiaire de la connexion D+ de
I'alternateur, sur quoi le témoin s’allume.

Lorsque I'alternateur commence a se charger, laten-
sion a la connexion D+ est égale a celle venant du
fusible. Le témoin recevant la méme tension aux
deux connexions, s'éteint alors.

Recherche des pannes

1. Contrdler la tension de batterie a la connexion
B+ de l'alternateur.

2. Controler que le fusible 7 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

3. Contréler que le témoin de controle de charge
est intact.

4. Contrdler les boites de connexion, le cablage et
la connexion & la masse de l'alternateur.

5. Controler que la tension existe & la connexion
D+ de Valternateur.

6. Faire démarrer le moteur. Mesurer les tensions
entre les connexions B+ et D+ de l'alternateur
et la masse. La différence entre ces deux ten-
sions ne devra pas dépasser 0,7 V.

Remarque
Si le témoin de contrdle de charge est défectueux, le
générateur ne charge pas.
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88 Systeme de charge

Emplacement des composants

1

20

21

22A

47E

75

G1

G6

G25

G32

H29-1
H29-2
H29-3
H33-1
H33-2
H33-3

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Alternateur
a gauche du moteur

Démarreur
a gauche du moteur (cdté admission)

Serrure d’allumage
sur la console intermédiaire, entre les
siéges avant

Relais de serrure d'aliumage
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacement de relais E

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Témoin de contrdle de charge
sur le tableau de bord

Dispositif d'embranchement
dans le compartiment moteur, & droite

Point de connexion a la masse, tongeron du
radiateur

Réglette de distribution moins

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

Point de connexion a la masse, support de

.I'alternateur

Boite de connexion 29 péles blanche

Boite de connexion 29 pdles rouge

Boite de connexion 29 pdles noire

Boite de connexion 33 péles noire

Boite de connexion 33 poles grise

Boite de connexion 33 pdles bleue

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche
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Systeme de charge 89

Composants

22A

H29-1/H33-1
H29-2/H33-2
H29-3/H33-3
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90 Systeme APC

5C
GY 1.0

v
13 |H33—3
fa)

| [[Jo 1222y [[Jor 1222
l ] l i
486 131
GY/RD 1.5 RD/WH 1.0
146
r=—A
l I
L..4
H29-1
H33—1
.
® L4 131
RD 1.0
2
0o )178 P 180
- 29 |
: H33~1 £
284 488 |489 E ]
BU 1.0 GN 0.5/ |BN 0.5 114 767 483 484
: WH 0.5 BK 1.0 YE/RD 1.0
E:—JM 5 H29-1
| ' r '_l 3 e = | |
E_7_<| H29 3|2;9 1(3] |1n7
485 |
BU/RD 0.75 767 483 484
/\‘1490 WH 0.75 BK 1.0 YE/RD 1.0
25 1617 4 13 20 23 10
177
12 5
015H 472
A
481
YE/WH 1.5
cC
H2—34 233
bt O 2 O
4818 :
YE/WH 1.5 P} — —187
570 L
481A 481A 487
YE/WH 1.5 YE/WH 1.5 BK 1.5
2 2
XE/_:]wg 179
1 1
482 482
BK 1.5 BK 1.5
777 G1 G1 77G12

Saab 900




Systeme APC 91

Description de fonctionnement

La fonction du systéme APC (Automatic Performance

Control) consiste a adapter automatiquement le mo-"

teur a la qualité d’essence utilisée.

Le systéme APC est piloté par I'unité de commande
177 qui est alimenté par tension (+54) depuis le
fusible 10. L'unité de commande recoit, traite et
utilise des signaux provenant de différents transmet-
teurs pour régler la pression de charge du Turbo par
'intermédiaire de la soupape magnétique 179.

Les transmetteurs en question sont les suivants:

e détecteur de cliquetis 178 qui détecte les clique-
tis éventuels qui peuvent apparaitre dans le mo-
teur

@ transmetteur de pression 180 qui capte la pres-
sion dans le collecteur d’admission avant le papil-
lon des gaz

Les signaux provenant des transmetteurs et de I'é-
tage de puissance 146 du systéme d'allumage sont
envoyés en permanence a l'unité de commande, ce
qui lui permet de commander la soupape magné-
tique et, par conséquent, la pression de charge de
turbo. De plus, un signal est recu des contacts de
feux stop 29 au freinage pour permettre a I'unité de
commande de réduire la pression jusqu’a la pression
de charge de base. L'adaptation en continu de la
pression de charge a I'indice d'octane de I'essence
utilisée et aux conditions de fonctionnement du mo-
teur permet d’éliminer les marges de réglages que
I'on doit normalement considérér pour éviter les
risques d’'un endommagement du moteur.

Les voitures équipées d'un moteur turbo et d'un
contrbleur de vitesse de croisiére comportent de plus
un contact de dépression 233 qui active la pompe a
dépression 187 par 'intermédiaire d'un tuyau a vide.
Lorsque ce contact 233 est ouvert, lunité de
commande réduit la pression jusqu’a ia pression de
charge de base.

Recherche des pannes

Avant de procéder a l'inspection du cablage du sys-
téme APC, les mesures suivantes devront étre prises:

1. Retirer le connecteur de I'unité de commande.

2. Retirer le connecteur des composants que I'on
suspecte comme étant défectueux.

3. Faire des mesures de controle avec un ohm-
métre pour détecter toute rupture éventuelie
dans le cablage, etc.

Valeur de résistance, transmetteur de pression (a la
pression atmosphérique): 5 a 13 ohms.

Pour les autres instructions de dépannage, se re-
porter au Manuel de Service Groupe 2:3, Systeme de
carburant, moteur a injection.
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Systeme APC

Emplacement des composants

22A

29

146

177

178

179

180

187

233

Gl

G12

H2-34

H29-1
H29-3
H33-1
H33-3

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Contact des feux stop
pres de la pédale du frein

Etage de puissance, systéme d’allumage
électronique

dans le compartiment moteur, en face du
passage de roue gauche

Unité de commande APC
dans le compartiment moteur, en face du
passage de roue gauche

Détecteur de cliquetis
sur le moteur, sous le collecteur d'admis-
sion

Soupape magnétique
sur le couvercle du ventilateur de refroidiss-
ment

Transmetteur de pression
sous le tableau de bord, a gauche du volant
(derriere la protection de genoux)

Pompe a dépression, contrdleur de vitesse
de croisiére dans le compartiment moteur,
face au passage de roue gauche

Contact de dépression
dans le compartiment moteur, prés du pas-
sage de roue gauche

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, étage de
puissance

Boite de connexion 2 plles
dans le compartiment moteur, prés du pas-
sage de roue gauche

Boite de connexion 29 poles blanche

Boite de connexion 29 pdles noire

Boite de connexion 33 pdles noire

Boite de connexion 33 poies bleue

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche
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93

Composants
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Eclairage principal
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Eclairage principal 95

Description de fonctionnement

Pour allumer I'éclairage principal, la serrure d'allu-
mage 20 doit étre positionnée sur Conduite. La ten-
sion est alors alimentée depuis la connexion X de
I'interrupteur d'éclairage 10.

Eclalrage de route

Lorsque l'interrupteur d’éclairage 10 est positionné
sur 2, la tension est alimentée de la connexion 56 a
la bobine «supérieure» du relais d'éclairage 8 par
intermédiaire de la boite de connexion 29 pdles
rouge H29-2 ou 33 poles grise H33-2. La bobine du
relais est alors activée et son contact est placé en
position «haute». La tension (+30) est alimentée du
contact de la bobine «inférieure» et de la connexion
56A jusqu’aux lampes 11 de I'éclairage de route par
Vintermédiaire des fusibles 14 et 15.

La bobine «inférieure» est utilisée pour la commuta-
tion entre I'éclairage de route et I'éclairage code. A
chaque fois que la bobine est activée par I'intermé-
diaire du commutateur 215 des éclairages route/
code, le contact change de position, pour y rester
jusqu’au prochain actionnement du commutateur.

La tension est également alimentée du fusible 15 au
témoin de contrble 47G de 'éclairage de route dans
le groupe d'instruments.

Clignotement de I'éclairage de route

L'éclairage de route peut également étre activé a
'aide du commutateur 215 indépendamment des
positions de la serrure d'allumage et de I'interrupteur
10.

L'actionnement du commutateur 215 provoque I'acti-
vation des deux bobines du relais d'éclairage. Sur
quoi la tension (+30) est alimentée de la connexion
30 du relais d'éclairage 8 aux lampes de I'éclairage
de route 11 par I'intermédiaire des contacts de relais
et de la connexion 56A.

Eclalrage code

Lorsque 'interrupteur 10 est en position 2, la tension
est alimentée de la connexion 56 a la bobine «supé-
rieure» du relais d'éclairage 8 par I'intermédiaire de
la boite de connexion 29 péles rouge H29-2 ou 33
pbles grise H33-2. La bobine de relais est activée et
son contact est placé dans la position de «droite». La
tension (430) est alimentée du contact de la bobine
«inférieure» et de la connexion 56B jusqu’aux
lampes de I'éclairage code 12 par l'intermédiaire
des fusibles 16 et 17.

Feux de stationnement

Lorsque I'éclairage principal est allumé, sont égale-
ment allumés les feux de stationnement 13, les
phares de recul 14 et I'éclairage de la plaque d'im-
matriculation 15 (ainsi que les feux de signalisation
latéraux 234 pour les voitures de certains marchés).

Lorsque I'éclairage de route est éteint, les feux de
stationnement sont alimentés par tension depuis
l'interrupteur 10 qui se trouve en position 2, par
I'intermédiaire des connexions X et 58. Les feux de
stationnement sont traités dans une section spé-
ciale.

Marchés de IT, GB

Les voitures destinées a ces marchés comportent le
témoin de controle 47V qui s'allume pour indiquer
que l'éclairage principal est allumé.

Recherche des pannes

L'éclairage principal est activé lorsque la serrure
d'allumage 20 est en position Conduite et lorsque
I'interrupteur d'éclairage 10 est en position 2.

1. Controler que les fusibles 14 et 15 (éclairage de
route) ainsi que 16 et 17 (éclairage code) sont
intacts, et qu’ils sont alimentés par tension.

2. Contréler que les lampes sont intactes, et
gu'elles sont alimentées par tension. Controler
la connexion & la masse des lampes respec-
tives.

3. Contréler'interrupteur d'éclairage, le relais d'é-
clairage ainsi que les connexion du commuta-
teur 215,

4, Contrbler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.

Pour la recherche des pannes concernant les feux de
stationnement, voir la section «Feux de stationne-
ment».
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96 Eclairage principal

Emplacement des composants

1 Batterie

dans le compartiment moteur, a droite

Relais d'éclairage

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacements de relais A et
B

Interrupteur d’éclairage
sur le tableau de bord, a gauche

10

11 Eclairage de route
dans les lanternes des phares de gauche et

de droite

12 Eclairage code
dans les lanternes de phares de gauche et

de droite

13 Feux de stationnement

dans les combinés de lanternes avant

14 Feux de recul, Combi Coupé

dans les combinés de lanternes arriére ainsi
que dans les lanternes du couvercle arriére
Feux de recul, Berline

dans les combinés de lanternes arriére

15 Eclairage de la plaque d'immatriculation
sur le couvercle arriére (3-D, 5-D)

sur le tronc arriére (2-D, 4-D)

17 Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commandes et des commutateurs

sur le tableau de bord, a gauche

20 Serrure d’'allumage
sur la console intermédiaire, entre les

sieges avant

22A  Porte-fusibles
dans la centrate électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue

gauche

47G  Témoin de contrdle, éclairage route

dans le groupe d’instruments

47V Témoin de contréle, éclaire a la montée

dans le groupe d’instruments

75 Dispositif d’embranchement

dans le compartiment moteur, a droite

161 Interrupteur, phares antibrouillard arriére

sur le tableau de bord, a gauche

215 Commutateur, éclairages route/code

sur la colonne du volant, a gauche

234 Feux de signalisation latéraux

dans les combinés de lanternes avant

G1 Point de connexion a ia masse, longeron du

radiateur

G6 Réglette de distribution moins
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue

gauche

G8

G25

H2-7

H12-1

H29-2
H33-2

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

Boite de connexion 2 pdles
sur le tableau de bord, a gauche, prés de
I'interrupteur d'éclairage

Boite de connexion 12 pdles
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sur la plague angulaire

Boite de connexion 29 poles rouge

Boite de connexion 33 pdles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants
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Eclairage ville US, CA
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Eclairage ville US, CA 99

Description de fonctionnement

Sur les voitures du marché CA, I'éclairage code fonc-
tionne comme éclairage ville. En positionnant la ser-
rure d’allumage sur Conduite, I'interrupteur d'éclai-
rage 10 étant sur O ou 1, I'éclairage ville s'alilume
ainsi que les feux de stationnement, les feux arriére,
I'éclairage de ta plague d'immatriculation et les feux
de signalisation latéraux.

Quand la serrure d'allumage 20 est sur Conduite et
que l'interrupteur d’éclairage 10 est sur O ou 1, la
tension est alimentée de la connexion 87A du relais
174 aux ampoules 12 de I'éclairage code, par {'inter-
médiaire des fusibles 16 et 17.

Quand l'interrupteur d'éclairage 10 est sur 2, la ten-
sion est alimentée de sa connexion 56 au relais 174,
par I'intermédiaire de la boite de connexion 29 poies
rouge H29-2 ou 33 pdles grise H33-2. Le relais est
alors activé et I'éclairage vilie est déconnecté pour
empécher les courants de retour.

Sur les voitures destinées au marché US, le céable est
préparé pour recevoir |'éclairage ville.

Recherche des pannes

L'éclairage ville est activé quand la serrure d'allu-
mage 20 est sur Conduite et que l'interrupteur d'é-
clairage 10 est sur O ou 1.

1. Contrdler que fes fusibles 16 et 17 (éclairage
code) sont intacts et qu'ils sont alimentés par
tension.

2. Contrbler que les ampoules sont intactes et
qu'elles sont alimentées par tension. Controler
la connexion a la masse des ampoules.

3. Contrdler le fonctionnement de linterrupteur
d’éclairage 10 et du relais 174.

4. Controler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Eclairage ville US, CA

Emplacement des composants

8

10

12

13

14

15

17

20

22A

174

234

G1

G6

G8

H12-1

H29-2
H33-2

Relais d'éclairage

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacements de relais A
et B

Interrupteur d'éclairage
sur le tableau de bord, a gauche

Eclairage code
dans les lanternes de phares droit et gauche

Feux de stationnement
dans les combinés de lanternes avant

Feux de recut, Combi Coupé

dans les combinés de lanternes arriére ainsi
que dans les lanternes du couvercle arriére
Feux de recul, Berline

dans les combinés de lanternes arriére

Eclairage de la plaque d'immatriculation
sur le couvercle arriére (3-D, 5-D)
sur le tronc arriere (2-D, 4-D)

Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commandes et des commutateurs
sur le tableau de bord, a gauche

Serrure d'allumage

sur la console intermédiaire, entre les
sieges

Porte-fusibies

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Relais, éclairage ville CA
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacement de relais F

Feux de signalisation latéraux
dans les combinés de lanternes avant

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Réglette de distribution moins

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Boite de connexion 12 pobles
sous le tableau de bord, a gauche duvolant,
sur la plaque angutaire

Boite de connexion 29 pdles rouge

Boite de connexion 33 pdles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de 'habitacle
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Composants
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102 Eclairage ville SE, GB

Eclairage ville SE, GB
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Eclairage ville SE, GB 103

Description de fonctionnement

Sur les voitures des marchés SE et GB, I'éclairage
code fonctionne comme éclairage ville. En position-
nant la serrure d'allumage sur Conduite, I'éclairage
ville s’allume ainsi que les feux de stationnement,
les feux arriére, I'éclairage de la plaque d'immatri-
culation et les feux de signalisation latéraux.

Quand la serrure d’allumage 20 est sur Conduite et
que 'interrupteur d’éclairage 10 est sur 0, la tension
est alimentée aux ampoules 12 par l'intermédiaire
du fusible 4, de l'interrupteur d’éclairage 10 et des
fusibles 16 et 17.

Les voitures destinées au marché GB sont équipées
du témoin de contrdle 47V qui indique que I'éclai-
rage ville est éteint.

Recherche des pannes

L'éclairage ville est activé quand la serrure d'allu-
mage 20 est sur Conduite et que I'interrupteur d'é-
clairage 10 est sur 0.

1. Controler que les fusibles 16 et 17 (éclairage
code) sont intacts et qu’ils sont alimentés par
tension.

2. Controler que les ampoules sont intactes et
qu'elles sont alimentées par tension. Controler
la connexion a la masse des ampoules.

3. Contrdler le fonctionnement de linterrupteur
d’éclairage 10 et du fusible 4.

4. Controler les boites de connexion, le cablage et
les connexions & la masse.
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Eclairage ville SE, GB

Emplacement des composants

1

10

11
12

13

14

15

20

21

22A

47V

75

161

G1

G6

G8

G25

H2-7

H12-1

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Interrupteur d’'éclairage
sur le tableau de bord, a gauche

Eclairage route
Eclairage code
dans les lanternes de phares droit et gauche

Feux de stationnement
dans ies combinés de lanternes avant

Feux de recul, Combi Coupé

dans les combinés de lanternes arriére ainsi
que dans les lanternes du couvercle arriére
Feux de recul, Berline

dans les combinés de lanternes arriére

Eclairage de la plaque d'immatriculation
sur le couvercle arriere (3-D, 5-D)
sur le tronc arriere (2-D, 4-D)

Serrure d'allumage

sur la console intermédiaire, entre les
sieges

Relais, serrure d'allumage

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacement de relais E

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Témoin de contrdle, éclairage allumé
dans ie groupe d’instruments

Dispositif d’embranchement
dans le compartiment moteur, a droite

Interrupteur, phares antibrouillard arriere
sur le tableau de bord, a gauche

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Réglette de distribution moins

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

Boites de connexion 2 pdles
sur le tableau de bord, a gauche, prés de
V'interrupteur d'éclairage

Boite de connexion 12 pbles
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sur la plague angulaire

H29-1 Boite de connexion 29 pdles blanche

H29-2

Boite de connexion 29 péles rouge

H33-1 Boite de connexion 33 pdles noire

H33-2

Boite de connexion 33 pdles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants

H238-1, H233-1
H29-2, H33-2
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Phares antibrouillard supplémentaires
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Phares antibrouillard supplémentaires 107

Description de fonctionnement

Les phares antibrouillard supplémentaires n'existent
que sur les voitures des marchés des USA et du
Canada.

Les phares antibrouillard suppiémentaires sont
connectés de sorte qu'ils peuvent étre allumés
lorsque I'éclairage ville, les feux de stationnement
ou I'éclairage code sont allumés.

Quelle que soit la position de I'interrupteur d'éclai-
rage 10, la tension est alimentée de ses connexions
54 et 30 ou X a linterrupteur 88 pour les phares
antibrouillard supplémentaires.

L'actionnement de l'interrupteur provoque I'activa-
tion du relais 107 et la connexion a la masse de sa
bobine par I'intermédiaire des fils a incandescence
des feux de route 11 ainsi que du témoin de contrdle
47G. En méme temps, la lampe incorporée dans
I'interrupteur brille de plein éclat.

A I'activation du relais, la tension est alimentée aux
deux phares antibrouillard 85 depuis le fusible 21 et
par I'intermédiaire du contact fermé du relais.

En allumant I'éclairage de route, le relais est désac-
tivé et les phares antibrouillard s’éteignent, méme si
linterrupteur 10 est en position actionnée car les
deux cOtés de la bobine du relais sont alors ali-
mentés par la tension plus.

Recherche des pannes

Pour allumer les phares antibrouiliard supplémen-
taires, mettre I'interrupteur 10 sur une position quel-
conque et appuyer en méme temps sur l'interrupteur
88.

1. Contréler que le fusible 21 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Contréler que les lampes 11 et 47G sont in-
tactes.

3. Contrdler que les lampes des phares antibrouil-
lard sont intactes et gu'elles sont alimentées
par tension. Contréier la connexion a 1a masse
des lampes.

4. Controler que le fusible 15 est intact, autrement
les phares antibrouiliard ne s’'éteigneront pas
lorsque I'éclairage de route est éteint.

5. Contrdler ie fonctionnement du relais 107 ainsi
que des interrupteurs 10 et 88 en effectuant
des mesures a leurs connexions.

6. Contrdler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Phares antibrouillard supplémenta

ires

Emplacement des compossants

10

11

17

22A

47G

85

88

107

174

G1

G8

H29-2
H29-3
H33-2
H33-3

Interrupteur d’éclairage
sur le tableau de bord, a gauche

Eclairage de route
dans les lanternes de phares gauche et droit

Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commandes
sur le tableau de bord

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Témoin de contrdle, éclairage de route
dans le groupe d'instruments

Phares antibrouillard supplémentaires
sous le pare-chocs avant

Interrupteur, phares antibrouillard supplé-
mentaires
sur le tableau de bord

Relais, phares antibrouillard supplémen-
taires

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, a I'emplacement de relais D

Relais, éclairage ville (CA)
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacement de relais F

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Boite de connexion 29 pdles rouge

Boite de connexion 29 pdles noire

Boite de connexion 33 pdles grise

Boite de connexion 33 péles bleue

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants
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110 Feux de stationnement

Feux de stationnement
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Feux de stationnement 111

Description de fonctionnement

Les feux de stationnement sont allumés et éteints a
I'aide de I'interrupteur d’éclairage 10 qui est toujours
alimenté par tension (+30) quelle que soit la posi-
tion de la serrure d'allumage 20.

Lorsque l'interrupteur d’éclairage est positionné sur
1 (feux de stationnement), la tension est alimentée
jusqu’aux feux de stationnement 13 par I'intermé-
diaire de la boite de connexion 29 pbles rouge H29-2
ou 33 poles grise H33-2 et des fusibles 18 (coté
droit) et 19 (c6té gauche).

Les feux de recul 14 sont également alimentés par
tension depuis les fusibles 18 et 19 par l'intermé-
diaire de la boite de connexion 29 pdles blanche
H29-1 ou 33 podles noire H33-1. L'éclairage de la
plague d’'immatriculation 15 est alimenté par ten-
sion depuis le fusible 18.

Sur les voitures de certains marchés, les feux de
stationnement s’allument lorsque l'interrupteur d'é-
clairage est sur 0 et que 'allumage est en circuit.
Voir la section «Eclairage ville».

Marchés des USA, CA

Les voitures destinées aux USA et CA comportent en
supplément des feux de signalisation latéraux 234
qui sont alimentés par tension par I'intermédiaire
des feux de stationnement 13, Les feux de signalisa-
tion latéraux forment une moitié des lampes de cli-
gnotants.

Marche IT et GB

Les voitures de ces marchés comportent le témoin de
contréle 47V qui s'allument pour indiquer que les
feux de stationnement sont en fonction.

Recherche des pannes

Les feux de stationnement sont activés lorsque I'in-
terrupteur d'éclairage 10 est en position 1.

1. Contrdler que les fusibles 18 et 19 sont intacts,
et qu'ils sont alimentés par tension.

2. Controler que les lampes sont intactes, et
gu'elles sont alimentées par tension. Contrbler
la connexion a la masse des lampes respec-
tives.

3. Contrdler le fonctionnement de I'interrupteur
d’éclairage 10, en effectuant une mesure a ses
connexions.

4, Contréler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Feux de stationnement

Emplacement des composants

10

13

14

15

17

22A

47V

161

174

234

G1

G3

G8

G9

G12

G19

H2-7
H2-18

H2-19

H3-13

Interrupteur d’éclairage
sur le tableau de bord, a gauche

Feux de stationnement
dans les combinés de lanternes avant

Feux de recul, 3-D, 5-D

dans les combinés de lanternes arriére ainsi
que dans les lanternes du couvercle arriére
Feux de recul, 2-D, 4-D

dans les combinés de lanternes arriére

Eclairage de la plaque d'immatriculation
sur le couvercle arriere, 3-D, 5-D
sur le tronc arriére, 2-D, 4-D

Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commandes et des commutateurs
sur le tableau de bord, a gauche

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Témoin de contréle, éclairage principal al-
lumé
dans le groupe d’instruments

Interrupteur, phares antibrouillard arriere
sur le tableau de bord, a gauche

Relais, éclairage ville CA
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacement de relais F

Feux de signalisation latéraux
dans les combinés de lanternes avant

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, coffre a ba-
gages

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Point de connexion a la masse, éclairage du
coffre a bagages (4-D)

Point de connexion a la masse, étage de
puissance, prés du passage de roue gauche

Point de connexion & la masse, couvercle
arriére (3-D, 5-D)

Boites de connexion 2 pbles

sur le tabieau de bord, a gauche, prés de
I'interrupteur d’éclairage

dans le couvercle du coffre a bagages, a
gauche (3-D,5-D)

dans le couvercie du coffre a bagages
(4-D,CAB)

Boite de connexion 3 podles
dans le coffre a bagages, pres de la sortie
d'air de gauche

H4-12

H29-1
H29-2
H33-1
H33-2

Boite de connexion 4 péles
dans le couvercle du coffre a bagages, a
gauche

Boite de connexion 29 péles blanche

Boite de connexion 29 pbles rouge

Boite de connexion 33 péles noire

Boite de connexion 33 pbles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de 'habitacle
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Composants

22A
H29-1, H33-1
H29-2, H33-2

H29-1, H33-1
H29-2, H33-2
174

15 47V
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14
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Feux stop

Feux stop
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Feux stop 115

Description de fonctionnement

La tension est alimentée du fusible 31 jusqu’au
contact 29 des feux stop par l'intermédiaire de la
boite de connexion 29 péles blanche H29-1 ou 3
péles noire H33-1. Au freinage, le contact se ferme
et la tension arrive aux feux stop 30.

Suivant le marché, il est utilisé une ou deux lampes
(30) pour les feux stop sur chaque cété de la voiture.
Lorsque deux lampes sont utilisées, la deuxiéme
lampe est connectée a l'aide du céble 132A (3-D,
5-D) ou 132B ou du dispositif de branchement 269
(2-D, 4-D).

Marchés de 'Europe

Une seule lampe s'allume sur chaque c6té au frei-
nage. (Les lampes supplémentaires sont destinées
aux phares antibrouillard arriére).

Les voitures des marchés SE, Fl et GB comportent
des feux stop haut placés 109 montés sur le bord
inférieur de la lunette arriére. Sur les 3-D, 5-D les
feux stop sont connectés par deux boites de
connexion 1 p0Ole, une dans le coffre a bagages pres
de la sortie d’air de gauche et une dans le couvercle
du coffre a bagages. Sur les 2-D, 4-D, les feux stop
sont connectés par une boite de connexion 2 pdles
H2-17.

Marchés de I'Australie, du Moyen-Orient et

de ’Extréme-Orient, des USA, du Canada et
du Japon

Deux lampes s'allument sur chaque c6té au freinage.

De plus, il existe des feux stop haut placés 109 qui
sont installés sur le bord inférieur de la lunette ar-
riere. Sur les 3-D, 5-D les feux stop sont connectés a
I'armature du feu arriere gauche. Sur les 2-D, 4-D,
les feux stop sont connectés par l'intermédiaire
d'une boite de connexion 2 pbles H2-17.

Cabriolet

Sur les Cabriolet, les feux stop haut placés 109 sont
installés sur le spoiler et sont connectés par l'inter-
médiaire de deux boites de connexion 2 pbles H2-42
et H2-43 placées pres de la charniére gauche du
couvercle du coffre a bagages.

Recherche des pannes

1.

Contrdler que le fusible 31 estintact, et qu'il est
alimenté par tension.

Contrbler gue le contact 29 des feux stop est
alimenté par tension.

Activer le contact des feux stop. Controler que
les lampes sont intactes et qu'elles sont ali-
mentées par tension. Contrdler la connexion a
la masse des lampes respectives.

Contréler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Feux stop

Emplacement des composants

15

22A

29

30
109

G3
G5
GO

G19

H2-17
H2-18

H2-42,
H2-43

H3-13
H4-12

H29-1
H33-1

Eclairage de la plaque d'immatriculation
sur le couvercle arriere (3-D, 5-D)
sur le tronc arriere (4-D, CAB)

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Contact, feux stop
prés de la pédale de frein

Feux stop

dans les lanternes de combinés arriere
pour certains marchés, sur le couvercle du
coffre a bagages aussi (3-D, 5-D)

Feux stop haut placés

sur le bord inférieur de la lunette arriere
sur le spoiler du couvercle du coffre a ba-
gages (CAB)

Point de connexion a la masse, coffre a ba-
gages

Point de connexion a la masse, banquette
arriére

Point de connexion a la masse, éclairage du
coffre a bagages (4-D)

Point de connexion a la masse, couvercle
arriere (3-D, 5-D)

Boites de connexion 2 pdles

dans le coffre a bagages, pres de la sortie
d'air de gauche (3D, 5-D)

dans le couvercle du coffre a bagages, a
gauche (3-D, 5-D)

dans le coffre a bagages, pres de la char-
niére gauche du couvercle, derriére la garni-
ture (CAB)

Boite de connexion 3 pbles
dans le coffre a bagages, prés de la sortie
d'air de gauche (3D- 5-D)

Boite de connexion 4 poles
dans le couvercle du coffre a bagages, a
gauche

Boite de connexion 29 péles blanche

Boite de connexion 33 pobies noire

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants

29

109

30

US,CA,JP
AUME FE

30

US,CA,JP
AU,ME FE
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Feux de recul

Emplacement des composants

22A

31

32

76

119

G1

G3

G12

H29-1
H33-1

Porte-fusibles

dans la centrale éiectrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Contacts, feux de recul
sous la console intermédiaire, a gauche du
levier de vitesses

Lampes, feux de recul
dans ies combinés de lanternes arriere

Contact, accélération de ralenti, boite auto-
matique

sous la console intermédiaire, prés du sé-
lecteur de vitesses

Feux latéraux de recul
dans les combinés de lanternes avant

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, coffre a ba-
gages

Point de connexion a la masse, étage de
puissance, prés du passage de roue gauche

Boite de connexion 29 podles blanche

Boite de connexion 33 pbles noire

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle

Saab 900




Feux derecul 121

Composants

32
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124 Phares antibrouillard arriere

Emplacement des composants

8

10

15

22A

33

47N

161

G3

G8

G19

H2-16

H2-17

H3-13

H4-12

H12-1

H29-2
H33-2

Relais d’'éclairage

dans la centale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacements de relais A
etB

Interrupteur d’éclairage
sur le tableau de bord, a gauche

Eclairage de la plaque d’'immatriculation
sur le couvercle arriére (3-D, 5-D)
sur {e tronc arriére (2-D, 4-D)

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Phares antibrouillard arriére

dans les combinés de lanternes du cou-
vercle du coffre a bagages (3-D, 5-D)

dans les combinés de lanternes arriére
(2-D, 4-D)

Témoin de contrdle, phares antibrouillard
arriéere
dans le groupe d’instruments

Interrupteur, phares antibrouillard arriére
sur le tableau de bord, a gauche

Point de connexion a la masse, coffre a ba-
gages

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Point de connexion a la masse, couvercle
arriere (3-D, 5-D)

Boites de connexion 2 pdles

prés de l'armature du feu arriére gauche
(4-D, CAB)

dans le coffre a bagages, prés de la sortie
d’air de gauche (3D, 5-D)

Boite de connexion 3 poles
dans le coffre & bagages, prés de la sortie
d'air de gauche (3D- 5-D)

Boite de connexion 4 podles
dans le couvercle du coffre a bagages, a
gauche

Boite de connexion 12 pdles
sous le tableau de bord, a gauche duvolant,
sur la plaque angulaire

Boite de connexion 29 pdles rouge

Boite de connexion 33 pbles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prées du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de 'habitacle
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Composants

33
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128 Clignotants et clignotants de détresse

Emplacement des composants

22A

23

24

25

27

28

47H

471

89

90

G1

G3

G6

G8

G12

H12-1

H29-2
H29-3
H33-2
H33-3

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Relais de clignotants
sous le tableau de bord, a gauchederriére la
protection de genoux

Commutateur, clignotants de direction
sur la colonne de direction, a gauche

Interrupteur, clignotants de détresse
sur Je tableau de bord, a droite

Lampes de clignotants de direction, gauche
dans les combinés de lanternes avant et
arriére de gauche

Lampes de clignotants de direction, droite
dans les combinés de lanternes avant et
arriére de droite

Témoin de contrble, clignotants de direc-
tion, gauche
dans le groupe d’instruments

Témoin de contrdle, clignotants de direc-
tion, droite
dans le groupe d’instruments

Clignotants latéraux, gauche
sur l'aile avant de gauche

Clignotants latéraux, droite
sur 'aile avant de droite

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, coffre a ba-
gages

Réglette de distribution moins

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Point de connexion a la masse, étage de
puissance, prés du passage de roue gauche

Boite de connexion 12 pdles
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sur la plaque angulaire

Boite de connexion 29 pbles rouge

Boite de connexion 29 péles noire

Boite de connexion 33 pdles grise

Boite de connexion 33 pbles bleue

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants

23

24

25

27 (28)

—_ 27 (28)
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Controle des feux obliques

Les feux obliques sont activés lorsque la serrure
centrale est positionnée sur Conduite.

1. Contréler que le fusible 20 est intact et qu’il est
alimenté par tension.

2. Controler que la tension existe a la connexion 1
du commutateur 24.

3. Actionner le commutateur des clignotants de
direction et contréler que les iampes sont in-
tactes et qu'elles sont alimentées par tension.

4, Contrbler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.

Emplacement des composants

17 Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commandes
sur le tableau de bord, a gauche

22A  Porte-fusibles
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

23 Relais de clignotants
sous le tableau de bord, a gauche, derriére
la protection de genoux

24 Commutateur, clignotants de direction
sur la colonne de direction, a gauche

25 Interrupteur, clignotants de détresse
sur {e tableau de bord, a droite

27 Lampes de clignotants de direction, gauche
dans les combinés de lanternes avant et
arriére de gauche

28 Lampes de clignotants de direction, droite
dans les combinés de lanternes avant et
arriére de droite

47H Témoin de controle, clignotants de direc-
tion, gauche
dans le groupe d’'instruments

471  Témoin de contrdle, clignotants de direc-
tion, droite
dans ie groupe d’instruments

89 Clignotants latéraux, gauche
sur l'aile avant de gauche

90 Clignotants latéraux, droite
sur l'aile avant de droite

118 Feux obliques
dans les combinés de lanternes avant

G1 Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

G3 Point de connexion a la masse, coffre a ba-
gages

G6

G8

G12

H10-8

H12-1

H29-2
H29-3
H33-2
H33-3

Réglette de distribution moins

dans la centrale électrique, dans ie compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Point de connexion & la masse, tableau de
bord

Point de connexion a la masse, étage de
puissance, prés du passage de roue gauche

Boite de connexion 10 pdles
sous la banquette arriére, prés de l'unité
électronique, alarme antivol (CAB)

Boite de connexion 12 poles
sous le tableau de bord, a gauche duvolant,
sur ia plaque angulaire

Boite de connexion 29 pdles rouge

Boite de connexion 29 pdles noire

Boite de connexion 33 poles grise

Boite de connexion 33 péles bleue

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants
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Eclairage des commutateurs et des commandes
SE, GB, EU, ME, FE, AU, JP
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Description de fonctionnement

L'eclairage des commutateurs et des commandes
différe suivant les marchés. Dans cette section nous
traitons toutes les exécutions sauf celle des USA et
du Canada.

Le schéma montre I'alimentation par tension jus-
gu’aux interrupteurs et autres composants incorpo-
rant une lampe.

Rhéostat 16

Le rhéostat 16 est alimenté partension par I'intermé-
diaire de la boite de connexion 29 péles rouge H29-2
ou 33 poles grise H33-2 et du fusible 23 lorsque la
serrure d’allumage est positionnée sur Conduite.

Al'aide du rhéostat 16, dans le groupe d’instruments
47, il est possible de régler en continu les éclairages
suivants:

18 Eclairage du groupe d'instruments
148 Eclairage du cendrier
153 Eclairage de lI'allume-cigares
154 Eclairage de la commande de chauffage
282 Eclairage de la commande de réglage de la
portée des phares

L'éclairage du cadran de la radio éventuelle (267)
raccordée a la boite de connexion H10-4, est égale-
ment réglé a I'aide du rhéostat 16.

Interrupteurs sur la console Intermédilalre

Si la voiture est équipée de leve-vitres électriques,
les témoins incorporés des interrupteurs correspon-
dants s’allument d'un éclat fixe.

91 Eclairage, indicateur de passage en rapport

supérieur (AUT)

181 interrupteur, capote électrique (CAB)

190A Interrupteur, léve-vitre électrique, porte ar-
riere gauche

191A  Interrupteur, léve-vitre électrique, porte ar-
riere droite

386 Interrupteur, léve-vitres et toit ouvrant élec-
triques

Autres Interrupteurs

Lorsque la serrure d’'allumage est sur Conduite, la
tension (+54) est alimentée jusqu’'aux lampes des
interrupteurs ci-dessous. Les interrupteurs incor-
porent une résistance qui est shuntée lorsqu’ils sont
dans la position enfoncée. Par conséquent, les
lampes brillent d’'un éclat réduit lorsque les inter-
rupteurs ne sont pas enfoncés, et brillent de piein
éclat lorsqu'ils le sont.

25 Interrupteur, clignotants de détresse
116 Interrupteur, iunette arriére chauffante
143 interrupteur, recirculation AC
169 Interrupteur, climatisation AC
252 Rhéostat, coussin chauffant, siége du con-
ducteur (pas par I'intermédiaire de la résis-
tance)

Pour le cablage de I'éclairage de ces interrupteurs,
voir les sections des fonctions correspondantes.

Recherche des pannes

1. Controler que les fusibles en question sont in-
tacts et qu’ils sont alimentés par tension.

2. Contrdler que la tension est alimentée a la
connexion 14 du rhéostat 16.

3. Controler que les lampes en question sont in-
tactes et qu’elles sont alimentées par tension.

4. Controler les boites de connexion, le cablage et
les connexion a !a masse.
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Emplacement des composants

10

16

18

22A

36

47

48

74

91

148

153

154

160

181

190A

191A

267

Interrupteur d'éclairage
sur le tabieau de bord, a gauche

Rhéostat, éclairage des instruments
dans le groupe d'instruments

Eclairage, groupe d'instruments
dans le groupe d'instruments

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Moteur, ventilateur d’habitacle
sous la grille du haut-parleur droit

Groupe d’instruments
sur le tableau de bord

Allume-cigares
sur le tableau de bord

Résistance, ventilateur d’habitacle
sous la grille du haut-parleur gauche, a
droite

Eclairage, indicateur de changement de vi-
tesses

entre les sieges, prés du sélecteur de vi-
tesses (AUT)

Eclairage, cendrier
dans le cendrier, sur le tableau de bord

Eclairage, allume-cigares
sur le tableau de bord, prés de l'allume-ci-
gares

Eclairage, commande du chauffage
sur le tableau de bord, prés de la commande
de chauffage respective

Contact, éclairage de la boite a gants
dans la boite a gants, a droite

Interrupteur, toit ouvrant/capote électrique
entre les siéges, tout a avant sur la console
intermédiaire

Interrupteur, léve-vitre électrique, porte ar-
riere gauche
dans la porte arriére gauche

Interrupteur, léve-vitre électrique, porte ar-
riere droite
dans la porte arriére droite

Connexion, radio

(H10-4) une dans le tableau de bord, derriére le

282

386

couvercle pour la radio

Interrupteur,
phares
sur le tableau de bord

réglage de la portée des

interrupteur, léve-vitres et toit ouvrant élec-
triques
sur la console intermédiaire, entre les
siéges

G1

G4

G8

H1-17

H2-10

H3-10
H3-11

H10-1

H12-1

H29-2
H29-3
H33-2
H33-3

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, entre serrure
d'allumage et frein de stationnement

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Boites de connexion 1 péle

derriere la garniture du montant B de droite
derriere la garniture du montant B de
gauche

sous la console intermédiaire, entre les
sieges

Boite de connexion 2 péles

sur le tableau de bord (derriére I'allume-ci-
gares)

Boites de connexion 3 poles

derriere la garniture du montant B de droite
derriere la garniture du montant B de
gauche

Boite de connexion 10 péles
sous le tableau de bord, a gauche duvolant,
sous la protection de genoux

Boite de connexion 12 péles
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sur la plaque angulaire

Boite de connexion 29 poles rouge

Boite de connexion 29 poéles noire

Boite de connexion 33 pdies grise

Boite de connexion 33 pdles bleue

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants
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Eclairage des commutateurs et des commandes

Us, CA
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Description de fonctionnement

Le schéma montre 'alimentation par tension jus-
qu’'aux interrupteurs et autres composants incorpo-
rant une lampe.

Les deux rhéostats 16 et 17 sont alimentés par ten-
sion par I'intermédiaire de la boite de connexion 29
p6les rouge H29-2 ou 33 plles grise H33-2 et du
fusible 23, lorsque la serrure d’allumage est en posi-
tion Conduite ou Démarrage.

Rhéostat 16

Le rhéostat 16, dans le groupe d'instruments 47,
permet de régleren continu I'éclairage 18 des instru-
ments.

Rhéostat 17

Le rhéostat 17 permet également de régler les éclai-
rages ci-dessous.

Interrupteurs et éclairages sur la console
intermédiaire

91 Eclairage, indicateur de passage en rapport
supérieur (voitures avec boite automatique)
181 Interrupteur, capote électrique (CAB)

190A Interrupteur, leve-vitre électrique, porte ar-
riere gauche

191A Interrupteur, léve-vitre électrique, porte ar-
riére droite

386 Interrupteur, léve-vitres et toit ouvrant élec-
triques

425 Interrupteur, verrous de portes (CAB)
(M1992)

Interrupteurs et éclairages sur le tableau de bord
10 Interrupteur d'éclairage

25 interrupteur, clignotants de détresse
88 Interrupteur, phare antibrouillard supplé-
mentaire

116 Interrupteur, iunette arriére chauffante

143 interrupteur, recirculation AC

148 Eclairage du cendrier

153 Eclairage de 'allume-cigares

154 Eclairage de la commande du chauffage

169 Interrupteur, climatisation AC

252 Rhéostat, coussin chauffant, siége du con-
ducteur (non par l'intermédiaire de la résis-
tance)

Pour la connexion de I'éclairage de ces interrupteurs,
voir la description de fonctionnement correspon-
dante.

De plus, I'éclairage du cadran de la radio (267) éven-
tuelle est raccordé a la boite de connexion H10-4.

Recherche des pannes

L'éclairage des interrupteurs et des commandes est
activé lorsque l'interrupteur d'éclairage est en posi-
tion Conduite ou Démarrage.

1. Contrdler que le fusible 23 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Controler que la tension arrive a laconnexion 14
du rhéostat 16.

3. Contréler que la tension arrive a I'entrée et a la
sortie du rhéostat 17.

4. Controler que les lampes sont intactes et
gu’'elles sont alimentées par tension.

5. Controler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Emplacement des composants

10

16

17

18

22A

25

47

48

88

91

116

143

148

153

154

169

181

190A

191A

252

Interrupteur d'éclairage
sur le tableau de bord, & gauche

Rhéostat, éclairage des instruments
dans le groupe d’instruments

Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commandes
sur le tableau de bord, a gauche

Eclairage, groupe d'instruments
dans le groupe d'instruments

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, pres du passage de roue
gauche

Interrupteur, clignotants de détresse
sur le tableau de bord

Groupe d'instruments
sur le tableau de bord

Allume-cigares
sur le tableau de bord

interrupteur, phare antibrouillard supplé-
mentaire
sur le tableau de bord

Eclairage, indicateur de passage en rapport
supérieur

entre les sieges, prés du sélecteur de vi-
tesses

Interrupteur, lunette arriére chauffante
sur le tableau de bord

Interrupteur, recirculation AC
sur le tableau de bord

Eclairage de cendrier
dans le cendrier, sur le tableau de bord

Eclairage, allume-cigares
sur le tableau de bord, prés de I'allume-ci-
gares

Eclairage, commande du chauffage
sur le tableau de bord, prés de ia commande
de chauffage respective

interrupteur, climatisation AC
sur le tableau de bord

interrupteur, capote électrique
entre les siéges, tout a l'avant sur la console
intermédiaire

Interrupteur, léve-vitre électrique, porte ar-
riere gauche
dans la porte arriere gauche

Interrupteur, léve-vitre électrique, porte ar-
riére droite
dans la porte arriére droite

Rhéostat, coussin chauffant, siége du
conducteur
sur le tableau de bord

267

Connexion, radio

(H10-4) dans le tableau de bord, derriére le cou-

386

425

G4

H2-10

H3-10
H3-11

H10-1

H12-1

H29-2
H33-2

vercle pour la radio

Interrupteur, |éve-vitres et toit ouvrant élec-
triques

sur la console intermédiaire, entre les
sieges
Interrupteur,
(M1992)
sur la console intermédiaire, entre les
sieges

verrous de portes (CAB)

Point de connexion a la masse, entre serrure
d’aliumage et frein de stationnement

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Boites de connexion 1 péle

derriére la garniture du montant B de droite
derriere la garniture du montant B de
gauche

sous la console intermédiaire, entre les
siéges

Boite de connexion 2 péles

sur le tableau de bord (derriere I'allume-ci-
gares)

Boites de connexion 3 pdles

derriére la garniture du montant B de droite
derriere la garniture du montant B de
gauche

Boites de connexion 10 pbies
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sous la protection de genoux

Boite de connexion 12 péles
sous le tableau de bord, a gauche duvolant,
sur la plaque angulaire

Boite de connexion 29 pdles rouge

Boite de connexion 33 péles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants
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Eclairage intérieur
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Eclairage intérieur 143

Description de fonctionnement

L'éclairage intérieur existe avec ou sans fonction de
temporisation. Les voitures équipées d'un circuit
pour I'extintion temporisée des lampes comportent,
entre autres, un relais supplémentaire 151. Voir le
paragraphe spécial ci-apres.

Le circuit d’éclairage est alimenté par tension par
I'intermédiaire du fusible 4 dans le porte-fusibies
sous la banquette arriére, quelle que soit la position
de la serrure d’'allumage.

L’éclairage intérieur est allumé ou éteint a 'aide de
I'interrupteur 53 pres de la serrure d’allumage.

Lorsque I'interrupteur 53 est sur 2 (position avant), le
plafonnier central 50, le plafonnier avant 51 et I'é-
clairage 52 de la serrure d’allumage sont toujours
allumés.

Lorsque l'interrupteur 53 est sur 1 (position arriere),
I'éclairage intérieur s’allume si I'un des contacts de
portes 54 se ferme, autrement dit si I'une des portes
est ouverte. Lorsque l'interrupteur est sur O (position
médiane), I'éclairage est éteint.

Sur les voitures destinées aux USA et au Canada, le
contact 54 de la porte avant gauche est connecté par
Vintermédiaire du relais 82 prévu pour les témoins
avertisseurs de ceinture de sécurité et de clé de
contact.

Temporisation

Les voitures équipées d'un circuit d'éclairage tempo-
risé, comportent en supplément unrelais 151 qui est
alimenté par tension a partir du fusible 2 dans le
porte-fusibles sous la banquette arriére lorsque la
serrure d’allumage est en position Conduite, et qui
est toujours alimenté par tension +30 quelle que
soit la position de la serrure d’allumage.

Lorsque I'éclairage intérieur s'allume, par suite de
'ouverture d'une porte ou de I'actionnement de {'in-
terrupteur, le contact T du rejais 151 est connecté a
la masse et le relais 151 est activé.

Lorsque I'alimentation en courant est interrompue,
par suite de la fermeture de la porte ouverte ou de
I'actionnement de {'interrupteur, 'éclairage intérieur
reste allumé pendant environ 15 s grace au maintien
de la connexion a la masse (contacts T et 31) par le
circuit de temporisation du relais 151.

La temporisation est interrompue lorsque la serrure
d'allumage est positionnée sur Conduite car la ten-
sion plus (+54) étant alimentée jusqu’a la connexion
15 du relais 151, les deux connexions 15 et 30 du
relais sont alors alimentées par tension plus, le re-
lais relache et ta connexion a la masse est coupée a
travers les contacts T et 31.

Recherche des pannes

1. Controler que le fusible 4 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Contrdlerque les lampes de I'éclairage intérieur
sont intactes et qu'elles sont alimentées par
tension.

3. Contrbier linterrupteur et les contacts de
portes.

4. Contrdler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.

Temporisation
Les contrbles suivants ne s’appliquent gu'aux voi-
tures équipées d'un circuit de temporisation.

1. Positionner la serrure d'allumage sur Conduite.
Controler que le fusible 2 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Controler que la tension arrive aux connexions
15 et 30 du relais 151.
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Eclairage intérieur

Emplacements des composants

50

51

52

53

54

82

151

401A

G4

G5

H2-21

H2-35

H12-1

H29-1
H33-1

Plafonnier, centre
au plafond, au centre

Plafonnier, avant
au plafond, prés du rétroviseur intérieur

Eclairage, serrure d’allumage
entre les sieges, pres de la serrure d'allu-
mage

Interrupteur, éclairage de 'habitacle
entre les siéges, pres du levier de vitesses

Contacts de portes, éclairage de |'habitacle
dans les montants des portes

Relais de témoins avertisseurs, ceintures
de sécurité et clé de contact
sous la banquette arriére, a gauche

Relais temporisé, retardement de ['éclai-
rage intérieur
sous la banquette arriére, cété gauche

Porte-fusibles, banquette arriére
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére

Point de connexion a la masse, entre serrure
d’allumage et frein de stationnement

Point de connexion a la masse, banquette
arriere

Boites de connexion 2 pdles

dans le coffre a bagages, au-dessus du pas-
sage du roue gauche, derriére la garniture
derriére le toit intérieur, prés du rétroviseur

Boite de connexion 12 pbles
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sur la plaque angulaire

Boite de connexion 29 pdles blanche

Boite de connexion 33 plles noire

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants
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Eclairage intérieur, Cabriolet

Eclairage intérieur, Cabriolet
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Eclairage intérieur, Cabriolet 147

Description de fonctionnement

Le circuit de I'éclairage intérieur est alimenté par
tension par l'intermédiaire du fusible 4 dans le
porte-fusibles sous la banquette arriere, quelle que
soit la position de la serrure d'allumage.

L'éclairage intérieur est allumé ou éteint a 'aide de
interrupteur 53 placé pres de la serrure d’allumage.

Lorsque l'interrupteur est en position avant (2), le
plafonnier avant 51 prés du rétroviseur, I'éclairage
52 de la serrure d'allumage et les lampes de lecture
225 sont toujours allumés.

Lorsque l'interrupteur est en position arriére (1), I'é-
clairage intérieur s'allume si I'un des contacts de
portes 54 se ferme, autrement dit si une porte est
ouverte. Lorsque l'interrupteur est en position inter-
médiaire (0), I'éclairage intérieur est éteint.

Sur ies voitures des marchés USA et Canada, le
contact 54 de la porte de gauche est connecté par
Yintermédiaire du relais 82 des témoins avertisseurs
de ceinture de sécurité et de clé de contact.

Temporisation

Le relais 151 est prévu pour la temporisation de
I'éclairage intérieur. Il est d'une part toujours ali-
menté par tension +30 et, d'autre part, alimenté par
tension a partir du fusible 2 dans le porte-fusibles
sous la banquette arriére lorsque la serrure d'allu-
mage est en position Conduite.

Lorsque Y'éclairage intérieur s’allume par suite de
Fouverture d’'une porte, le contact T du relais 151
opére par suite de sa connexion a la masse.

Lorsque le circuit d’alimentation en courant est inter-
rompu a la fermeture de la porte ouverte, I'éclairage
intérieur ne s'éteint pas immédiatement par suite du
maintien de la connexion a la masse a travers les
contacts T et 31 par le circuit de temporisation du
relais.

La temporisation dure environ 15 s mais elle est
interrompue dés que la serrure d’allumage est posi-
tionnée sur Conduite. La tension (+54) arrivant alors
jusgu'a la connexion 15 du relais, les connexions 15
et 30 du relais sont alimentées par tension, le relais
relache et la connexion a la masse est coupée a
travers les contacts T et 31.

Recherche des pannes

1. Contréler que le fusible 4 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Contrdler que les lampesde I'éclairage intérieur
sont intactes et qu’elles sont alimentées par
tension.

3. Contrdler l'interrupteur de I'éclairage intérieur
et les contacts de portes.

4. Contrdler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.

Temporisation

1. Mettre la serrure d'allumage sur Conduite.
Contréler que le fusible 2 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Contréler que la tension arrive aux connexions
15 et 30 du relais 151.
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Eclairage intérieur, Cabriolet

Emplacement des composants

51

52

53

54

82

151

225

289

401A

G4

G5

H2-46

H2-47

H12-1

H29-1
H33-1

Plafonnier avant
prés du rétroviseur intérieur

Eclairage de la serrure d'allumage
entre les sieges, prés de la serrure d'allu-
mage

Interrupteur, éclairage de I'habitacle
entre les siéges, pres du levier de vitesses

Contacts de portes, éclairage de I'habitacle
dans les montants de portes

Relais, témoins avertisseurs de ceinture de
sécurité et de clé de contact

dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriere, a 'emplacement de relais E

Relais temporisé, retardement de I'éclai-
rage intérieur

dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriere, a 'emplacement de relais B

Lampes de lecture
une de chaque cété de la banquette arriere

Unité électronique, alarme antivol (US, CA)
sous la banquette arriére

Porte-fusibles, banquette arriére
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére

Point de connexion a la masse, entre serrure
d'allumage et frein de stationnement

Point de connexion a la masse, banquette
arriere

Boites de connexion 2 poles

derriere la garniture, prés de la lampe de
lecture gauche

derriére la garniture, prés de la lampe de
lecture droite

Boite de connexion 12 pdles
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sur la plaque angulaire

Boite de connexion 29 péles blanche

Boite de connexion 33 poles noire

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants
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Eclairage de la boite a gants
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Eclairage de la boite a gants

151

Description de fonctionnement

La tension est alimentée par l'intermédiaire du fu-
sible 23 et de la boite de connexion 29 pdles rouge
H29-2 ou 33 polles grise H33-2, lorsque la serrure
d'allumage est en position Stationnement, Conduite
ou Démarrage.

L’ouverture du couvercle de la boite a gants provoque
la fermeture du contact 160, sur quoi ta lampe 19
s’allume par suite de sa connexion a la masse.

Recherche des pannes

Le circuit de I'éclairage de la boite a gants est activé
quand la serrure d’'allumage est sur Stationnement,
Conduite ou Démarrage.

1. Controler que le fusible 23 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Controler que la lampe est intacte et qu’elle est
alimentée par tension.

3. Controler le fonctionnement du contact d’'éclai-
rage.

4. Controler les boites de connexion, le cablage et
la connexion a la masse.

Composants

Emplacement des composants

10

19

22A

36

74

160

174

G8

H29-2
H33-2

Interrupteur d'éclairage
sur le tableau de bord, a gauche

Eclairage, boite a gants
dans la boite a gants, sur le tableau de bord

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Moteur, ventilateur d’habitacle
sous la grille du haut-parleur de droite

Résistance, ventilateur d’habitacle
a droite sous la grille du haut-parleur de
gauche

Contact, éclairage de la boite a gants
dans la bolte a gants, a droite

Relais, éclairage ville CA
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacement de relais F

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Boite de connexion 29 poles rouge

Boite de connexion 33 pobles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle

10

19

160
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Eclairage du coffre a bagages
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Eclairage de coffre a bagages 153

Description de fonctionnement

La tension est alimentée du fusible 4 dans le
porte-fusibles sous la banquette arriére au circuit de
I'éclairage 55 du coffre a bagages, et de la au
contact 56. A 'ouverture du coffre, le contact 56
connecte le circuit de I'éclairage a la masse et la
lampe s'allume.

L'éclairage du coffre peut étre allumé ou éteint ma-
nuellement a I'aide de 'interrupteur qui se trouve sur
le dispositif d'éclairage.

Cabriolet

Sur les Saab 900 Cabriolet, I'éclairage du coffre a
bagages s'allume par l'intermédiaire d’'un interrup-
teur a mercure (56) qui se ferme a I'ouverture du
coffre.

Recherche des pannes

1.

Contréler que le fusible 4 est intact et qu’il est
alimenté par tension.

Contréler que la lampe est intacte et qu'elle est
alimentée par tension.

Contrdler le fonctionnement du contact d’éclai-
rage.

Controler les boites de connexion, le cablage et
la connexion a la masse.
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Eclairage de coffre a bagages

Emplacement des composants

1

15

55

56

75

401A

G1

G5

G25

H2-21
H2-42,

H3-43

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Eclairage de la plaque d'immatriculation
sur le tronc arriere (CAB)

Eclairage, coffre a bagages

dans le coffre a bagages, a gauche

dans le coffre a bagages, au centre du cou-
vercle (CAB)

Contact d'éclairage, coffre a bagages

3-D, 5-D: dans le coffre a bagages, prés de
la t6le de fermeture du couvercle du coffre
4-D: dans le coffre a bagages, face a la
charniére de gauche du couvercle du coffre
a bagages

CAB: dans le couvercle du coffre a bagages
(interrupteur a mercure)

Dispositif d’'embranchement, alimentation
du plus de batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Porte-fusibles, banquette arriére
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, banquette
arriére

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

Boites de connexion 2 poles

dans le coffre a bagages, a gauche

dans le coffre a bagages, prés de la char-
niére

gauche du couvercle, derriere la garniture
(CAB)
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Composants

.56 (conv)
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Essuie-glaces

Essuie-glaces
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Essuie-glaces 157

Description de fonctionnement

L'essuyage peut se faire a deux vitesses et par inter-
mittence. Le circuit des essuie-glaces comporte
également la fonction de lavage.

Lorsque la serrure dallumage est en position
Conduite, la tension est alimentée par l'intermé-
diaire du fusible 5 et de la bolte de connexion 29
pOles rouge H29-2 ou 33 pbles grise H33-2 jus-
qu’aux composants ci-dessous:

e interrupteur 61 pour la marche/l'arrét des es-
suie-glaces

® relais 83 pour 'essuyage par intermittence

Avec l'interrupteur 61 en position Il «petite vitesse»,
la tension est alimentée de la connexion 53 de l'in-
terrupteur a la connexion 53 du moteur des es-
suie-glaces. Le moteur tourne alors a petite vitesse.

Avec l'interrupteur 61 en position lll «grande vi-
tessenr, la tension estalimentée de la connexion 53B
de l'interrupteur a la connexion 53B du moteur d'es-
suie-glaces. Le moteur tourne alors a grande vi-
tesse.

Avec linterrupteur 61 en position | «essuyage par
intermittence», la tension est alimentée de la
connexion INT au relais d'essuyage par intermittence
83 qui est alors activé.

A la fermeture des contacts du relais, le courant est
alimenté de la connexion 53M a la connexion 31B de
I'interrupteur. Puis, de la connexion 53 de !'interrup-
teur a la connexion 53 du moteur d'essuie-glaces. Le
moteur tourne alors par intermittence avec une durée
déterminée par le relais.

Le moteur d'essuie-glaces incorpore un contact mé-
canique commandé qui est alimenté par tension in-
dépendamment de la position de l'interrupteur. Ce
contact régle le courant de telle maniére que le mo-
teur d’essuie-glaces retourne toujours a sa position
de repos, apres la coupure du courant par I'actionne-
ment de I'interrupteur.

Le retour a la position de repos s'effectue comme
suit: le moteur est alimenté par tension de Ia
connexion 53A jusqu’a la connexion 31B a travers le
contact incorporé. Le courant passe ainsi a travers le
relais d’essuyage par intermittence et I'interrupteur,
et de la retourne a la connexion 53 du moteur.

Lorsque le moteur atteint sa position de repos, le
contact mécanique commandé interrompt e courant
et le moteur s'arréte.

Lavage

Le lavage est déclenché lorsque le levier de l'inter-
rupteur est rapproché de la couronne du volant, in-
dépendamment de la position de l'interrupteur 61 (|,
Ilou 1)),

Le rapprochement du levier du volant provoque la
fermeture du contact «A», sur quoi la tension est
alimentée de la connexion 54 de l'interrupteur au
moteur de lavage 63 tant que le contact est fermé.
Aprés le relachement du levier, les raclettes effec-
tuent cing courses avant de s'arréter.

Recherche des pannes

Les essuie-glaces sont activés lorsque la serrure
d’allumage est en position Conduite.

1. Contrdler que le fusible 5 est intact et qu'il est
alimenté par tension,

2. Contréler que la tension arrive au moteur 62, a
I'interrupteur 61 et au relais d'essuyage par in-
termittence 83.

3. Actionner I'interrupteur et contréler que la ten-
sion arrive au moteur d’essuie-glaces et au mo-
teur de lavage également.

4, ContrOler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Essuie-glaces

Emplacement des composants

22A

23

61

62

63

83

G1

G6

G8

H29-2
H29-3
H33-2
H33-3

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Relais de clignotants
sous le tableau de bord, a gauche, derriére
la protection de genoux

Interrupteur, essuie-glaces
sur la colonne de direction, a droite

Moteur, essuie-glaces
dans le compartiment moteur, sur la paroi
du tablier

Moteur, lave-glaces
dans le réservoir de liquide de lavage, face
au passage de roue de droite

Relais, essuyage par intermittence
sous le tableau de bord (derriére la protec-
tion de genoux; a gauche du volant

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Réslette de distribution moins

Gans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Boite de connexion 29 pdles rouge

Boite de connexion 29 pobles noire

Boite de connexion 33 pobles grise

Boite de connexion 33 péles bleue

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Essuie-glaces

Composants

23

63

62
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Essuie-phares
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Description de fonctionnement

Lorsque la serrure d'allumage est en position Con-
duite, la tension est alimentée:

@ du fusible 5 a I'interrupteur 61 pour la connexion
des essuie-phares et du lavage, par l'intermé-
diaire de la boite de connexion 29 péles rouge
H29-2 ou 33 poles grise H33-2,

e du fusible 8 aux moteurs 66 des essuie-phares.

En amenant le levier de l'interrupteur vers la cou-
ronne du volant, le contact «A» incorporé dans l'inter-
rupteur se ferme et les moteurs 66 des es-
suie-phares et le moteur 63 de lavage démarrent
simultanément.

En retlachant le levier, le contact «A» s’ouvre a nou-
veau mais les moteurs des essuie-phares continuent
a étre alimentés par tension par I'intermédiaire du
fusible 8. Aprés que les moteurs ont exécutés cing
courses, les ruptures de position limite gu’ils incor-
porent coupent le circuit et les essuie-phares
stoppent dans leur position de repos.

Les diodes dans les moteurs respectifs empéchent le
courant des circuits de retour des moteurs de re-
passer vers les moteurs des essuie-phares.

Chague moteur d’essuie-phare est protégé contre
les surcharges par un rupteur de sécurité qui est
activé par une résistance. Le rupteur qui est en série
avec le moteur qu'il protége, se déclenche lorsque la
charge est trop forte comme dans le cas d'une ra-
clette gelée.

Recherche des pannes

Les essuie-phares et le lavage peuvent étre mis en
fonction lorsque la serrure d’allumage est en posi-
tion Conduite.

1. Contrdler que les fusibles 5 et 8 sont intacts et
gu'ils sont alimentés par tension.

2. Contrbler que la tension arrive a la connexion
53A de l'interrupteur et aux moteurs des es-
suie-phares.

3. Amener le levier de l'interrupteur vers la cou-
ronne du volant et controler que la tension arrive
aux moteurs des essuie-phares et de lavage.

4. Controbler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Emplacement des composants

22A

61

63

66

83

G1

H3-1

H3-2

H29-2
H29-3
H33-2
H33-3

Porte-fusibles
dans la centrale électrique, prés du pas-
sage de roue gauche

Interrupteur, essuie-glaces
sur la colonne de direction, a droite

Moteur, lave-glaces
dans le réservoir de liquide de lavage, face
au passage de roue de droite

Moteurs, essuie-phares
a droite et a gauche de la grille du radiateur

Relais, essuyage par intermittence
sous le tableau de bord (derriere la protec-
tion de genoux), a gauche du volant

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Boites de connexion 3 poles

dans le compartiment moteur, tout a I'avant,
prés du moteur d'essuie-phare droit

dans le compartiment moteur, tout a i'avant,
prés du moteur d’essuie-phare gauche

Boite de connexion 29 pdles rouge

Boite de connexion 29 podles noire

Boite de connexion 33 poles grise

Boite de connexion 33 péles bleue

dans fa centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Essuie-phares

Composants

66

63

61
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Avertisseur sonore
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Description de fonctionnement

Le circuit comporte deux avertisseurs sonores accor-
dés du type a tonalité forte, I'un émettant une haute
tonalité et I'autre une basse.

Lorsque la serrure d'allumage est en position
Conduite, la tension plus (+54) est alimentée jus-
qu’'aux contacts de I'avertisseur sonore sur le volant
par l'intermédiaire de la bobine de commande du
relais 68 de l'avertisseur sonore et du contact de
bague collectrice 352,

A la fermeture de I'un des contacts de 'avertisseur
sonore, le relais est activé et I'avertisseur sonore 40
est alimenté par tension par l'intermédiaire du fu-
sible 26 et du contact du relais.

Recherche des pannes

L'avertisseur sonore est activé lorsque la serrure d'al-
lumage est positionnée sur Conduite.

1. Controler que le fusible 26 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Controler le fonctionnement du reiais en met-
tant a la masse sa connexion 85, un signal
sonore doit étre entendu.

3. Controler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Emplacement des composants

1

20

21

22A

40

41

68

75

336

352

G1

G6

G25

H29-1
H29-2
H33-1
H33-2

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Serrure d’allumage

sur la console intermédiaire, entre les
sieges

Relais de serrure d'allumage

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacement de relais E

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Avertisseur sonore
deux sur le coté droit, derriére le phare

Contact, avertisseur sonore
derriére la protection antichocs du volant

Relais d’avertisseur sonore
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacement de relais K

Dispositif d’embranchement
a iroite dans le compartiment moteur

Unité de contact (ressort a boudin)
dans le volant (sac pneumatique de sé-
curité)

Contact a bagues collectrice
prés de {'axe de la direction

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Réglette de distribution moins

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

Boite de connexion 29 péles blanche

Boite de connexion 29 pdles rouge

Boite de connexion 33 pdles noire

Boite de connexion 33 pdles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle

Saab 900




Avertisseur sonore

167

Composants

H29-2
H33-1
H33-2
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Témoin de ceinture sécurité

Témoin de ceinture de sécurité
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Description de fonctionnement

La tension est alimentée du fusible 5 au contact 70
de la ceinture de sécurité du conducteur par l'inter-
médiaire de la boite de connexion 29 péles rouge
H29-2 ou 33 pdles grise H33-2 et du témoin avertis-
seur 72. Lorsque la ceinture du conducteur n’est pas
bouclée, le contact 70 connecte a la masse le témoin
avertisseur qui alors s'allume. Le bouclage de la
ceinture provoque F'ouverture du contact, donc I'ex-
tinction du témoin.

Le contact 69 de siéges et le contact 71 de ceinture
de sécurité pour le passager avant sont connectés en
série. Le contact 69 se ferme lorsque le siége est
chargé. Le témoin avertisseur n'est activé que si
quelqu’un occupe le siége de passager sans avoir
bouclé sa ceinture de sécurité.

Recherche des pannes

Le témoin avertisseur est activé lorsque la serrure
d’allumage est positionnée sur Conduite.

1. Contrbler que le fusible 5 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Controler le témoin avertisseur 72.

3. Contréler le fonctionnement des contacts 70 et
71 de ceintures de sécurité et du contact 69 de
siege.

4. Controler les boites de connexion, ie cablage et
la connexion a la masse.
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Emplacement des composants

22A

69

70

71

72

G4

H3-18

H8-1
H8-2

H12-1

H29-2
H33-2

Porte-fusibles
dans la centrale électrique, prés du pas-
sage de roue gauche

Contact de siege, avertisseur de ceinture
non bouclée, passager avant
sous le siége avant du passager

Contact de ceinture de sécurité, conducteur
entre les sieges du conducteur et du pas-
sager

Contact de ceinture de sécurité, passager
avant
entre les siéges du conducteur et du pas-
sager

Témoin avertisseur, ceinture non bouclée
sur le tableau de bord, au centre

Point de connexion a lamasse, entre serrure
d’allumage et frein de stationnement

Boite de connexion 3 pdles
sous le siége du passager

Boites de connexion 8 pdles
sous le siége avant droit
sous le siége avant gauche

Boite de connexion 12 péles
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sur la plaque angulaire

Boite de connexion 29 pbles rouge

Boite de connexion 33 pdles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants

H3-18(RHD)
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Description de fonctionnement

Les témoins de ceinture de sécurité et de clé de
contact n'existent que sur les voitures destinées aux
USA et au Canada.

La fonction du systeme avertisseur rappelle au
conducteur soit de boucler sa ceinture de sécurité
soit de ne pas quitter son véhicule en laissant la clé
engagée dans la serrure d’'allumage.

Le systeme avertisseur comprend un relais 82 pourvu
d’'un vibreur sonore. Lorsque la serrure d'allumage
est sur Conduite, la tension (+54) est alimentée du
fusible 2 dans le porte-fusibles sous la banquette
arriére.

Témoln de ceinture de sécurlté

Latension (+54) est alimentée du fusible 5 au relais
d'avertissement par 'intermédiaire de la boite de
connexion 29 poles rouge H29-2 ou 33 poles grise
H33-2 et du témoin avertisseur 72.

Si la ceinture de sécurité du conducteur n'est pas
bouclée, le contact 70 connecte a la masse la
connexion GR du relais et le témoin s’allume en
méme temps que le vibreur sonore est activé.
Lorsque la ceinture est bouclée, le contact s’ouvre, le
témoin s'éteint et le vibreur est désactive.

Témolin de clé de contact

Tant que la clé demeure dans la serrure d’allumage,
la tension est alimentée de la connexion S de la
serrure d'allumage au relais d’avertissement.

Si la clé est dans la serrure d'allumage a I'ouverture
de la porte du conducteur le contact 54 de la porte en
question se ferme, la connexion 1 du relais est mise
a la masse et le vibreur sonore est activé.

Recherche des pannes

Les témoins de ceintures de sécurité et de clé de
contact sont activés lorsque la serrure d'allumage
est positionnée sur Conduite.

1. Contréler que les fusibles 5 et 2 sont intactes et
gu’ils sont alimentés par tension.

2. Controler que le témoin avertisseur 72 est intact
et que la tension arrive au relais d'avertisse-
ment 82.

3. Controler que la tension existe a la connexion 3
durelais lorsque la clé est dans la serrure d’allu-
mage.

4. Controler les contacts de portes, les boites de
connexion, le cablage et les connexions a la
masse.
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Emplacement des composants

20

22A

54

70

72

82

401A

G4

G5

H8-2

H12-1

H29-1
H29-2
H33-1
H33-2

Serrure d'allumage

entre les siéges, sur la console intermé-
diaire

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Contacts de portes, éclairage intérieur
dans les cadres des portes, entre les char-
niéres

Contact de ceinture de sécurité, conducteur
entre les siéges avant

Témoin avertisseur, ceinture non bouclée
au centre du groupe d'instruments

Refais, témoins avertisseurs de ceinture de
sécurité et de clé de contact

dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriere, emplacement de relais A

Porte-fusibles, banquette arriére
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére

Point de connexion a la masse, entre serrure
d’allumage et frein de stationnement

Point de connexion a la masse, banquette
arriére

Boite de connexion 8 pbles
sous le siége avant gauche

Boite de connexion 12 pdles
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sur la plaque angulaire

Boite de connexion 29 péles blanche

Boite de connexion 29 pdies rouge

Boite de connexion 33 pbles noire

Boite de connexion 33 pbles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants

70

72

401

il
ifHie
00 -] [=]

00[=] Mg

Saab 900




176  Groupe d’instruments

Groupe d’instruments
Voltures avec boites de connexion 29 poles

Le schéma pour les voitures avec boites de connexion
33 poles est donné a la page 178.
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Table des matieres

Voitures avec boites de connexion 29 pbles .. 176
16Rhéostat .............. ... . it 177
47A Jauge d’essence et

47B Témoin de contréle de réserve d'essence 177
Voitures avec boites de connexion 33 pbles .. 178

47C Thermometre ..........oovvvinennnn, 179
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47E Témoin de controle, charge ............ 180
47F Témoin avertisseur, frein de route ....... 180

47G Témoin de controle, éclairage de route .. 181
47H Témoin de contrdle, clignotant, gauche . 181

471 Témoin de contrdle, clignotant, droite .... 181
47J) Témoin de contrdie, lunette arriére élec-
triguementchauffée ....................... 181
47K Témoin de controle, passage en rapport

L 10] =2 =1 U 181
Rhéostat 16

Description de fonctionnement

Lorsque la serrure d'allumage est positionnée sur
Conduite, le rhéostat 16 dans le groupe d'instru-
ments 47 est alimenté par tension par l'intermé-
diaire de la boite de connexion 29 poles rouge H29-2
et le fusible 23.

A l'aide du rhéostat 16, dans le groupe d’instru-
ments, il est possible de régler en continu les éclai-
rages suivants:

18 Eclairage du groupe d'instruments
148 Eclairage du cendrier
153 Eclairage de 'allume-cigares
154 Eclairage de la commande de chauffage

ainsi que I'éclairage du cadran de la radio (267)
éventuelle qui est raccordée a la boite de connexion
H10-1.

(Pour une description compléte du fonctionnement,
voir «Systeme d'éclairage — Eclairage des
commandes et des commutateurs»).

Recherche des pannes

1. Contrbler que les fusibles en question sont in-
tacts et qu'ils sont alimentés par tension.

2. Controler que les lampes en question sont in-
tactes et qu'elles sont alimentées par tension.

3. Controler les boites de connexion, le cablage et
fes connexions a la masse.

47A Jauge d’essence et
47B Témoin de controle de
réserve d'essence

Description de fonctionnement

La jauge d’essence et le témoin de controle pour la
réserve d’essence informe le conducteur sur la ré-
serve d'essence dans le réservoir.

47L Témoinde contréle EXH ................ 181
47M Témoin de controle, frein de stationne-

MENt e 181
47N Témoin de contrble, phares anti-

brouillard arriére ............... .coviinn.. 181
47P Témoin de controle, «Vérifier moteur» ... 182
47Q Témoin avertisseur, ABS ............... 182
47T Témoin avertisseur, sac pneumatique de
SECUNté SRS ... ..o 182
47U Témoin de contrdle, controleur de

vitesse de croisiére en fonction ............. 182
47V Témoin de controle, éclairage principal
enfonction .......... ... ... it 182
A9Montre ... . 182
110 Compte-tours .......... it 182

Lorsque la serrure d’'allumage est positionnée sur
Conduite, la tension plus (+15) est alimentée par
I'intermédiaire du fusible 22 jusqu'aux composants
ci-dessous:

® jauge d'essence 47A dans ie groupe d'instru-
ments, et de la jusqu’au transmetteur de niveau
d'essence 46 dans le réservoir d'essence puis a la
masse.

@ témoin de contrble 47B pour la réserve d'essence,
et de la jusqu'au transmetteur de niveau d'es-
sence 46 dans le réservoir d'essence puis la
masse.

Le transmetteur 46 influence la tension de maniére
telle que 'indication de la jauge d’essence corres-
ponde au niveau anguel se trouve le flotteur du trans-
metteur dans le réservoir d’essence.

Lorsque le niveau d’essence dans le réservoir atteint
environ 7 dm3 (7 1) ou moins, le témoin de contrdle
47B est connecté a la masse et s'allume.

Recherche des pannes
La jauge d'essence et le témoin de contréle sont

activés lorsque la serrure d’allumage est positionnée
sur Conduite.

1. Controler que le fusible 22 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Contréler que le témoin est intact et que la
tension existe a ses connexions sur le groupe
d’instruments.

3. Controler que la tension arrive aux connexions
de la jauge d'essence et du transmetteur de
niveau d’'essence.

4, Contréler les boites de connexion, le cablage et
la connexion a la masse du transmetteur de
niveau d’essence.

Valeurs de résistance, transmetteur de niveau d'es-
sence:

— réservoir plein 2,4 a 8,0 ohms
— réservoir vide 63,3 a4 67,5 ohms
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Voitures avec boites de connexion 33 poéies
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47C Thermometre

Description de fonctionnement

Le thermomeétre indique la température du liquide
réfrigérant du moteur.

Lorsque la serrure d'allumage est en position Con-
duite, la tension (+15) est alimentée jusqu'au ther-
mometre 47C par l'intermédiaire du fusible 22.
L'autre connexion du thermométre est reliée a la
masse par I'intermédiaire du transmetteur de tempé-
rature de liquide réfrigérant (45).

Le transmetteur capte la température actuelle du
liquide réfrigérant par l'intermédiaire de la résis-
tance qu'il incorpore.

Recherche des pannes

Le thermomeétre est activé lorsque la serrure d'allu-
mage est positionnée sur Conduite.

1. Controler que le fusible 22 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Contréler que le thermometre est alimenté par
tension.

3. Contrélerqu’il n'y a pas de rupture dans le circuit
du transmetteur 45,

4. Contrdler les boites de connexion, le cablage et
la connexion a la masse.

Valeur de résistance, transmetteur de température
de liquide réfrigérant:

+90°C (194°F), 51,2 + 4,3 ohms

47D Témoin avertisseur, pression
d’huile

Description de fonctionnement

Le témoin avertisseur de pression d’huile indique au

conducteur que la pression d’huile dans le moteur
est basse.

La tension (+54) est alimentée du fusible 7 au té-
moin 47D dans le groupe d’instruments.

Lorsque la pression d’huile est au-dessous de 0,3 —
0,5 bar, le transmetteur de pression d’huile 44 réagit
et le témoin avertisseur est connecté a la masse et
s'allume.

Recherche des pannes
Le témoin avertisseur de pression d’huile est activé

lorsque la serrure d'allumage est positionnée sur
Conduite.

1. Contréler que le fusible 7 est intact et qu’il est
alimenté par tension.

2. Controler que le témoin est intact et que la
tension existe a ses connexions sur le groupe
d'instruments.

3. Détacher et connecter a ia masse le cable vers
le transmetteur de pression d’huile. Si le t¢moin
s'allume c’est que le circuit est intact.

4. Controler les boites de connexion, le cablage et
la connexion a la masse du transmetteur de
pression d’huile.

Saab 900




180  Groupe d’'instruments

47E Témoin de controle, charge

Description de fonctionnement

Le témoin de contrdle de charge 47E dans le groupe
d’instruments indique si I'alternateur se charge ou
non.

Lorsque la serrure d'allumage est en position
Conduite, la tension plus est alimentée jusqu’au té-
moin 47E par I'intermédiaire du fusible 7 et de la
boite de connexion 29 pbles rouge H29-2. L'autre
c6té du témoin est connecté a l'alternateur 2.

Lorsque l'alternateur ne tourne pas ou ne charge pas,
le circuit du témoin 47E est connecté a la masse par
I'intermédiaire de la connexion D+ de l'alternateur,
sur quoi le témoin s’allume.

Lorsque I'alternateur commence a se charger, laten-
sion a la connexion D+ étant égale a celle venant du
fusible provoque I'extinction du témoin.

(Pour une description compléte du fonctionnement,
voir «Circuits électroniques du moteur — Systéme de
charge»).

Recherche des pannes

1. Contrdler que le fusible 7 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2, Contréler que le témoin de contréle de charge
est intact.

3. Contréler les boites de connexion, le cablage et
la connexion a la masse de l'alternateur.

4. Controler que la tension existe a la connexion
D+ de l'alternateur.

47F Témoin avertisseur, frein de
route

Déscription de fonctionnement

Le témoin avertisseur du frein de route indique si le
niveau de liquide de frein est trop bas dans le réser-
voir. La fonction peut étre contr6lée a I'aide d'un
bouton placé sur le réservoir de liquide de frein.

Lorsque la serrure d’allumage est positionnée sur
Conduite, la tension (+15) est alimentée du fusible
22 au témoin avertisseur 47F. L'autre point de
connexion du témoin avertisseur est relié au contact
avertisseur de frein 42.

Si le niveau du liquide de frein est trop bas dans le
réservoir, le contact 42 se ferme et le témoin avertis-
seur s'allume.

Test du témoin

Lorsque la serrure d'allumage 20 est positionnée sur
Conduite, la tension (4 15) est alimentée par l'inter-
médiaire du fusible 22 jusqu’au circuit de minuterie
(t) qui connecte a la masse les témoins avertisseurs
47F et 47M par I'intermédiaire de diodes pendant
1-2s.

Recherche des pannes

Le témoin avertisseur de frein de route est activé
jorsque la serrure d'allumage est postionnée sur
Conduite.

1. Controler le circuit du témoin avertisseur en en-
fongant le bouton qui se trouve sur le réservoir
de liquide de frein. Le circuit doit se fermeret le
témoin s'allumer.

2. Contrbler que le fusible 22 et intact et qu'il est
alimenté par tension.

3. Contrbler que le témoin avertisseur est intact et
que ses connexions sur le groupe d'instruments
sont alimentés par tension.

4, Contrbler les boites de connexion, le cablage et
la connexion a la masse de l'alternateur.
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47G Témoin de controle,
éclairage principal

Pour la description de fonctionnement, voir «Sys-
téme d’éclairage — Eclairage principal».

47H, 471 Témoins de controle
(gauche et droite), clignotants

Pour la description de fonctionnement, voir «Sys-
téme d'éclairage — Clignotants».

47J Témoin de controle, lunette
arriere chauffante

Pour la description de fonctionnement, voir «Sys-
teme de chauffage et de ventilation — Lunette arriere
électriquement chauffée».

47K Témoin de controle, indica-
tion de passage en rapport
supérieur

Pour la description de fonctionnement, voir «Circuits
électroniques du moteur — Systéme de carburant
LH 2.4».

47L Témoin de controle EXH

Les voitures destinées a certains marchés sont équi-
pées du témoin de contréle EXH qui indigue qu'un
entretien du systeme d'échappement des gaz est
nécessaire.

La tension est alors alimentée a I'un des péles du
témoin de contréle par [Iintermédiaire de la
connexion 2 du groupe d'instruments. L'autre pdle du
témoin est connecté au point de masse G8.

47M Témoin avertisseur, frein de
stationnement

Description de fonctlonnement

Le témoin de contréle du frein de stationnement
indique au conducteur que le frein est serré.

La tension (+15) est alimentée du fusible 22 au
témoin de contréle 47M dans le groupe d’instru-
ments.

Tant que le frein de stationnement est serré, le
contact 43 est fermé et le témoin 47M est allumé.

Contréle du témoin

Lorsque la serrure d'allumage est en position
Conduite, la tension (+15) est alimentée par I'inter-
médiaire du fusible 22 jusqu’au circuit de minuterie
(t) qui connecte a la masse les témoins avertisseurs
47F et 47M par l'intermédiaire de diodes pendant
1-2s.

Recherche des pannes

Le témoin de contréle du frein de stationnement est
activé lorsque la serrure d’allumage est positionnée
sur Conduite.

1. Controler que le fusible 22 est intact et qu'il est
alimenté par tension. Controter aussi le fusible
7.

2. Controler que le témoin est intact et que la
tension existe a ses connexions sur le groupe
d’'instruments.

3. Déconnecter le cable du contact de frein de
stationnement puis le connecter a la masse. Si
le témoin s’allume, le circuit est intact.

4, Contrbler les boites de connexion, le cablage et
la connexion a la masse du contact du frein de
stationnement.

47N Temoin de controle, phares
antibrouillard arriere

Pour la description de fonctionnement, voir «Sys-
téme d'éclairage — Phares antibrouillard arriére».
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47P Témoin de controle, Check
Engine

Description de fonctionnement
Le témoin de contréle 47P clignote lorsqu’une panne

se produit dans le systeme de carburant ou le sys-
téme d’'allumage.

Lorsque la serrure d'allumage est positionnée sur
Conduite, la tension (+54) est alimentée du fusible
7 au témoin de contréle 47P. Du témoin 47P, la
tension est alimentée jusqu’a l'unité de commande
du systéme de carburant (200, 204) et/ou le systéme
d'allumage (145, 176).

Le témoin 47P brille d'un éclat fixe lorsque la serrure
d’allumage est positionnée sur Conduite, avant le
démarrage du moteur.

Pour |la description compléte du fonctionnement, voir
«Circuits électroniques du moteur — Systéme de car-
burant LH et Systeme d’allumage EZK».

Recherche des pannes

Le témoin de contrle 47P est activé lorsque la ser-
rure d'allumage est positionnée sur Conduite.

1. Contrbler que le fusible 7 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Controler que le t¢moin de contrile est intact et
gue ses connexions sur le groupe d’instruments
sont alimentées par tension.

3. Controler les boites de connexion, le cablage et
les connexion a la masse.

4. \eérifier que le témoin de contrble est mis & la
masse par l'unité de commande.

47Q Téemoin avertisseur, ABS

Pour 1a description du fonctionnement, voir «Freins
antiblocage ABS».

47T Témoin avertisseur, sac
pneumatique de sécurité SRS

Pour la description de fonctionnement, voir «Autres
systemes — Sac pneumatique de sécurité».

47U Témoin de contrdle, contro-
leur de vitesse de croisiere

Pour [a description du fonctionnement, voir «Autres
systémes — Contréleur de vitesse de croisiére».

47V Témoin de controle, éclai-
rage principal en fonction

Pour la description du fonctionnement, voir «Sys-
teme d'éclairage — Eclairage principal et feux de
stationnement».

49 Montre

Description de fonctionnement

La montre 49, dans le groupe d’instruments 47, est
alimentée par tension (+30) a partir du fusible 28,
quelle que soit la position de la serrure d'allumage.

Recherche des pannes

1. Controler que le fusible 28 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Contréler que la connexion plus de la montre est
alimentée par wr:wion, et que la connexion
moins est reliée a la masse.

3. Controdler la boite de connexion, le cablage et la
connexion a la masse.

110 Compte-tours

Pour la description de fonctionnement, voir «Circuits
électroniques du moteur — Systeme d'allumagey».
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Emplacement des composants

1

10

16

18

20

21

22A

25

42

43

44

45

46

47A
47B
47C
47D
4TE
47F
47G
47H
471

47)

47K

47L
47M

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Alternateur
a gauche du moteur

Reiais d’'éclairage

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacements de relais A et
B

Interrupteur d'éclairage
sur le tableau de bord, a gauche

Rhéostat d'éclairage
dans le groupe d’instruments

Eclairage, groupe d'instruments
dans le groupe d'instruments

Serrure d’allumage

sur la console intermédiaire, entre les
sieges

Relais, serrure d'allumage

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacement de relais E

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Interrupteur, clignotants
sur le tableau de bord

Contact, témoin avertisseur de frein
sur le réservoir de liquide de frein

Contact, frein de stationnement
sous la protection en plastique, prés du le-
vier du frein de stationnement

Transmetteur de pression d’huile
sur le bloc moteur, a gauche, au-dessus du
filtre a huile

Transmetteur de température, liquide réfri-
gérant
sur le carter de thermostat, a droite

Transmetteur de niveau d'essence
dans le réservoir d'essence (connexions ac-
cessibies depuis coffre a bagages)

Jauge d’'essence

Témoin de contréle, réserve d'essence
Thermometre, liquide réfrigérant

Témoin de contrble, pression d’huile
Témoin de contréle, charge

Témoin avertisseur, frein de route

Témoin de controle, éclairage de route
Témoin de contréle, clignotant gauche
Témoin de controle, clignotant droit
Témoin de controle, lunette arriére chauf-
fante

Témoin de contrble, indication de passage
en rapport supérieur (US: MAN)

Témoin avertisseur EXH

Témoin avertisseur, frein de stationnement

47N
47P

47Q
47T

47U

47v

49

75

110

116

132

141

145

146

148

153

154

159

161

176

Témoin de contréle, phares antibrouillard
arriere (SE, Fl, EU, GB)

Témoin de contréle, «Vérifier moteur» (116,
116 lambda, T16, T16 lambda)

Témoin avertisseur ABS

Témoin avertisseur, sac pneumatique de sé-
curité SRS

Témoin de contréle, controleur de vitesse de
croisiére

Témoin de contrble, éclairage principal al-
lumé

dans le groupe d'instruments

Montre
sur le tableau de bord

Dispositif dembranchement
a droite dans le compartiment moteur

Compte-tours
dans le groupe d'instruments

Interrupteur, lunette arriére chauffante
sur le tableau de bord

Détecteur, transmetteur de vitesse
dans le groupe d'instruments

Commutateur, controleur de vitesse de croi-
siere

dans le commutateur de clignotants, a
gauche du volant

Prise de controle EZK

dans le compartiment moteur, face a la cen-
trale électrique, sur le passage de roue
gauche

Etage de puissance, systeme d'allumage
électronique

dans le compartiment moteur, pres du pas-
sage de roue gauche

Eclairage du cendrier
dans le cendrier, sur le tabteau de bord

Eclairage, allume-cigares
sur le tableau de bord, prés de I'allume-ci-
gares

Eclairages, commandes de réglage du
chauffage

sur le tableau de bord, prés des commandes
de réglage du chauffage

Réglette de distribution +15

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, preés du passage de roue
gauche

Interrupteur, phares antibrouillard arriére
sur le tableau de bord, a gauche

Unité de commande, systeéme d’allumage
EZK

dans le compartiment moteur, face au pas-
sage de roue gauche

Saab 900




184

Groupe d’instruments

200

204
(H3-6)

267

Unité de commande, systéme d’'injection de
carburant LH

sous le tableau de bord, face a la porte avant
droite, derriére la garniture

Prise de contrdle, systéme de carburant LH
dans le compartiment moteur, derriére le
passage de roue droit

Connexion, radio

(H10-4) dans le tableau de bord, dans le comparti-

282

291

294

299

331

416

G1

G3

G6
G8

G25

G32

H2-3

H2-6

H2-7

H2-27

H3-4

ment radio

Interrupteur, réglage de la portée d'éclai-
rage
a gauche du volant, sur le tableau de bord

Unité de commande, ABS
sous la banquette arriére, a droite

Pressostat, ABS
dans le compartiment moteur, sur le groupe
de freins

Transmetteur de niveau de liquide de freins,
ABS

dans le compartiment moteur, sur le groupe
de freins

Unité électronique, sac pneumatique de sé-
curité

sur le tableau de bord, sous la grille du
haut-parleur de gauche

Unité de commande, indicateur EXH
sous la banquette arriére, a gauche

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, coffre a ba-
gages

Réglette de distribution moins

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Point de connexion & la masse, boite de
vitesses

Point de connexion a la masse, support de
'alternateur

Boites de connexion 2 pdles

dans le tableau de bord, derriére le groupe
d'instruments

sous le tableau de bord, a gauche, derriére
1a protection de genoux

sur le tableau de bord, & gauche, prés de
interrupteur d’'éclairage

dans le compartiment moteur, prés de la
centrale électrique, prés du passage de
roue gauche

Boite de connexion 3 poles

dans le compartiment moteur, prés de la
centrale électrique, prés du passage de
roue gauche

H4-6

H4-7

H4-15

H10-2

H12-1

H29-1
H29-2
H29-3
H33-1
H33-2
H33-3

Boites de connexion 4 pbles

sous le tableau de bord, a gauche (derriere
la protection de genoux)

sous le tableau de bord (derriére la protec-
tion de genoux), prés de l'unité de com-
mande LH (200) en face de la porte avant
droite

(M1992) sous la banquette arriére, entre
'unité de commande EXH et la centrale
électrique

Boite de connexion 10 pdles

prés de I'unité électronique du sac pneuma-
tique de sécurité, dans le tableau de bord,
sous la grille du haut-parieur de gauche

Boite de connexion 12 poles
a gauche du volant, derriére la protection de
genoux du tableau de bord

Boite de connexion 29 poéles blanche

Boite de connexion 29 pdles rouge

Boite de connexion 29 pbles noire

Boite de connexion 33 pdles noire

Boite de connexion 33 pdles grise

Boite de connexion 33 péles bleue

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacie
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H2-3

Composants 116
16

18,18
47A~47N
P —
47Q

47T

47U

47v

49 %

NP2 ’,
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=L

20,43

W 331,H10-2 = a6(Me2)
o = | 0o
¢

1 WA
22A H4-27
H29-1

H29-2

H29-3

H33-1

H33-2
H33-3
G6
159

8

1}

16, 18, 47
132 49,110
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186 Témoin avertisseur EXH, M1992

Témoin avertisseur EXH M1992
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Témoin avertisseur EXH, M1992 187

Description de fonctionnement

Les voitures destinées a certains marchés sont équi-
pées du témoin avertisseur EXH, 47L, placé dans le
groupe d'instruments. Ce témoin s'allume quand la
température du catalyseur est trop élevée.

Le catalyseur incorpore un transmetteur de tempéra-
ture 417 raccordé a I'unité de commande 416.

Latension de batterie est alimentée a la connexion 4
de l'unité de commande, par l'intermédiaire du fu-
sible 2, quand la serrure d'allumage est sur Con-
duite. Quand I'allumage est mis en fonction, le té-
moin EXH s'allume pendant 3 s en guise de contréle
de fonctionnement.

Le témoin EXH s'allume quand la température du
catalyseur est trop élevée pendant la conduite.
Quand la température du catalyseur redevient nor-
male, c’est-a-dire au-dessous d'une valeur prédé-
terminée, le témoin EXH s’éteint.

Le témoin EXH s'allume également quand le trans-
metteur de température n'est plus raccordé.

Recherche des pannes

1. \Vérifier que le fusible 2 est intact et que la
tension arrive a I'unité de ommande 416.

2. \Vérifier que le témoin 4L est intact.

3. \Veérifier les boites de connexion. le cablage et
les connexions a la masse.
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188 Témoin avertisseur EXH, M1992

Emplacement des composants

47L

401A

416

417

G5

G8

H2-3

H2-50

H4-15

H12-1

Témoin avertisseur EXH
dans le groupe d'instruments

Porte-fusibles, banquette arriére
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriere

Unité de commande, indicateur EXH
sous la banquette arriére, prés de la cen-
trale électrique

Transmetteur de température EXH
dans le catalyseur

Point de connexion a la masse, banquette
arriere

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Boites de connexion 2 poles

dans le tableau de bord, derriére le groupe
d’instruments

sous la banquette arriére, entre I'unité de
commande EXH et la centrale électrique

Boite de connexion 4 pbles
sous la banquette arriere, entre I'unité de
commande EXH et |a centrale électrique

Boite de connexion 12 pbles
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sur la plaque angulaire
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Témoin avertisseur EXH, M1992 189

Composants

EXH ﬁ

47L 401 401A 416 417
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190 Allume-cigares

Allume-cigares

+54

1M
WH 2.5

—

Jj—:zzA

135
WH 1.5

[¢]u15

214
BU 0.75

EEH29~2 | 8 IHBB—Z

214
BU 0.75

N
LHD RHD

128 128
BK 0.75 BK 0.75

.

L]
|

-

H2—-10
(01 0F—
318B

BK 0.75

Q15H 015

;_\f_.J A

Saab 900



Allume-cigares 191

Description de fonctionnement Emplacement des composants
Lorsque la serrure d’'allumage est en position Con- 22A  Porte-fusibles

duite, la tension plus est alimentée a I'atllume-ci- dans la centrale électrique, dans le compar-
gares depuis le fusible 13 par 'intermédiaire de la timent moteur, prés du passage de roue
boite de connexion 29 péles rouge H29-2 ou 33 gauche

pbles grise H33-2. Le circuit est fermé lorsque I'al-

lume-cigares est enfoncé. 48 Allume-cigares

sur le tableau de bord, a gauche

Recherche des pannes G8 Egirr‘;t de connexion & la masse, tableau de
1. Contréler que le fusible 13 est intact et qu'il est Boite de connexionn 2 poles

alimenté par tension. H2-10 dans le tableau de bord, derriére lal-
2. Controler que le fil & incandescence de l'al- lume-cigares

lume-cigares est intact. H29-2 Boite de connexion 29 pdles rouge

3. Controler les boftes de connexion, le cédble et la
connexion a la masse.

H33-2 Boite de connexion 33 pbles grise

Composants
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192  Ventilateur du systeme de refroidissement

Ventilateur du systeme de refroidissement
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Ventilateur du systeme de refroidissement 193

Description de fonctionnement

Indépendamment de la position de la serrure d'allu-
mage, la tension est alimentée du fusible 25 au
relais 396.

Lorsque la température du liquide réfrigérant atteint
environ 92°C (198°F) le thermocontact 39 se ferme,
le relais 396 est activé et la tension arrive au ventila-
teur de refroidissement.

Sur les voitures équipées d'une installation de clima-
tisation (AC), la commande du ventilateur se fait
également a partir du relais AC 156.

Recherche des pannes

1.

Contréler que le fusible 25 est intact et qu’il est
alimenté par tension.

Contréler que la tension arrive au relais 396.

Controbler le fonctionnement du relais et du ven-
tilateur de refroidissement en insérant une
bride par-dessus le thermocontact.

Laisser tourner le moteur jusqu'a atteindre la
température de fonctionnement et contrdler le
fonctionnement du thermocontact.

Contréler les boites de connexion, le cablage et
la connexion a la masse.
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194  \Ventilateur du systeme de refroidissement

Emplacement des composants

22A

37

39

156

396

G1

G6

H2-1

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Moteur, ventilateur de refroidissement
dans le compartiment moteur, tout a I'avant

Thermocontact
sur le radiateur, a gauche

Relais, compresseur AC

dans le compartiment moteur, dans la cen-
trale électrique, prés du passage de roue
gauche, emplacement de relais H

Relais, ventilateur de refroidissement
dans le compartiment moteur, dans la cen-
trale électrique, emplacement de relais G

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Réglette de distribution moins

dans le compartiment moteur, dans la cen-
trale électrique, prés du passage de roue
gauche

Boite de connexion 2 poéles
prés du ventilateur de refroidissement du
moteur
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Ventilateur du systeme de refroidissement 195

Composants

156 396

N

NIRES=




196 \Ventilateur d’habitacle

Ventilateur d’habitacle
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Ventilateur d’habitacle 197

Description de fonctionnement

Le ventilateur d’habitacle 36 a trois vitesses est
commandé par l'interrupteur 35.

L'interrupteur 35 est alimenté par tension plus du
fusible 9 par I'intermédiaire de la boite de connexion
29 péles rouge H29-2 ou 33 pbles grise H33-2. La
vitesse du ventilateur est réglée par différentes
connexions de la résistance 74.

Le ventilateur est toujours connecté quelle que soit
la position de l'interrupteur 35, lorsque le contact de
I'interrupteur principal 149 est fermé.

L'interrupteur principal 149 et le contact AC 150 sont
tous deux commandés par la commande de distribu-
tion d’air. Le contact de I'interrupteur 149 est fermé
dans toutes les positions a part la position O et ¢ %
(commande fermée). Le contact 150 est fermé
lorsque la commande est en position 4 %, pour la-
quelle le moteur obtient |a pleine tension et tourne a
la plus grande vitesse.

La surcharge de la résistance 74 provoque la ferme-
ture du contact bimétallique par suite de la chaleur
dégagée. L'alimentation du plus est alors connectée
a la masse et le fusible 9 fond. Le contact bimétal-
ligue retourne a sa position de repos aprés son refroi-
dissement.

Recherche des pannes

Le ventilateur d’habitacle est activé lorsque la ser-
rure d'allumage est sur Conduite.

1. Contrbler que le fusible 9 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Contrbler que la tension arrive au contact 150 a
I'interrupteur 35.

3. Placer l'interrupteur dans différentes positions
et controler que la tension arrivant au moteur du
ventilateur n'a pas la méme valeur.

4, Controler le fonctionnement de linterrupteur
principal 149.

5. Controler la boite de connexion, le cablage et la
connexion a la masse.
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198 Ventilateur d’habitacle

Emplacement des composants

22A

35

36

74

149

150

G8

H29-2
H33-2

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Interrupteur, ventilateur d’habitacle
au centre du tableau de bord

Moteur, ventilateur d’habitacle
sous la grille du haut-parleur de droite

Résistance, ventilateur d'habitacle
sous la grille du haut-parleur de gauche, a
droite

Interrupteur principal, ventilateur d’habi-
tacle

sur la commande de distribution d'air, sur le
tableau de bord (contact supérieur)

Contact AC
sur la commande de distribution d’air, sur le
tableau de bord (contact inférieur)

Point de connexion a ia masse, tableau de
bord

Boite de connexion 29 pdles rouge

Boite de connexion 33 pdles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants

36

74

149

150
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200 Climatisation AC

Climatisation AC
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Climatisation AC 201

Description de fonctionnement

Certaines voitures sont équipées d’'une installation
de climatisation AC (Air Condition). La description
compléte de la connexion de |'éclairage incorporé
dans Vinterrupteur des voitures destinées aux mar-
chés US et CA est traitée a la section «Eclairage des
commandes US, CA».

Compresseur 170 et ventilateur de
refroldissement 37

La climatisation AC est connectée ou déconnectée
par I'actionnement de l'interrupteur AC 169 qui recoit
latension du fusible 6 par I'intermédiaire de la boite
de connexion 29 poéles noire H29-3 ou 33 poles
bleue H33-3. Lorsqu’on appuie sur l'interrupteur, la
tension est directement alimentée (et non par l'inter-
médiaire d’'une résistance) jusqu’'a son témoin incor-
poré qui s'allume. (Lorsque l'interrupteur est en posi-
tion non actionnée, le témoin est alimenté par I'inter-
médiaire du fusible 6).

Le compresseur 170 et le ventilateur de refroidisse-
ment 37 normal du moteur sont mis en marche par
I'intermédiaire du relais 156 qui regoit la tension du
fusible 25. Les conditions suivantes doivent étre sa-
tisfaites pour que le relais puisse opérer:

@ Le pressostat 166 doit étre connecté, c'est-a-dire
que la pression du réfrigérant doit étre au moins
de 2,8 bars.

@ Le thermostat d'anticongélation 171 (Cycle
Clutch) doit étre connecté, c'est-a-dire que la
température ambiante doit étre au moins de
+6°C.

Pour que la tension puisse arriver au compresseur
lorsque le relais est activé, le thermocontact 168
doit étre fermé. (Le contact interrompt le circuit
lorsque la température du moteur est au-dessus de
+115° C).

Connexion temporisé au démarrage

Le relais 156 est pourvu de deux fonctions de tempo-
risation dont |'une est activée au démarrage du mo-
teur, lorsque la connexion 50 recoit la tension de la
serrure d'allumage 20 (positionnée sur Démarrage).
Si l'interrupteur 169 est enfoncé, la connexion du
compresseur est retardée d’environ 10-20 s (suivant
le régime du moteur) pour stabiliser la combustion
aprés le démarrage et avant la charge due a Ia
connexion de la climatisation AC.

Compensation du ralentl et déconnexion a
charge pleine
Voitures sans soupape AIC

La compensation du ralenti nécessaire apres l'aug-
mentation de charge AC se fait a l'aide de la soupape
magnétique 142 qui reste ouverte quand le compres-
seur est connecté.

Voitures avec soupape AlIC

Sur certaines variantes de voitures, le tiroir d’air ad-
ditionnel est rempiacé par la soupape de réglage du
ralenti (AIC), qui compense aussi les augmentations
temporaires de charge au ralenti.

Par I'intermédiaire de la connexion 14 du relais, I'u-
nité de commande est informée quand commence la
temporisation donc quand commence la compensa-
tion. Le relais opére 0,3 s apres et le compresseur
est connecté. Le circuit électronique du relais ob-
tient la tension (en position Conduite) par I'intermé-
diaire de la connexion 15.

Quand le moteur tourne aux pleins gaz, la connexion
TK du relais est connectée a la masse par I'intermé-
diaire du transmetteur d'angle de papillon 203 et le
relais déconnecte le compresseur.

Ventllateur de refroldissement AC 172

Le ventilateur de refroidissement AC supplémentaire
172 est connecté par 'intermédiaire du relais 155 et
est alimenté par tension depuis le fusible 6.

La bobine de manoeuvre du relais regoit la tension
d’'une part du contact du relais 156 et d’autre part du
pressostat 166, ce qui signifie que la mise en
marche du ventilateur de refroidissement AC ne peut
se faire que si l'interrupteur 169 est en position
enfoncée et si le pressostat 166 est connecté.

Soupape de recirculation 38

L'interrupteur de recirculation 143 recoit la tension
du fusible 6. Lorsqu'il est enfoncé, son témoin incor-
poré s'allume de plein éclat et la soupape de recir-
culation 38 qui commande le tiroir de recirculation
38 est connectée.

Emplacement des composants et

composants

Voir la section «Climatisation CU14.1, LH 2.4.2»
pages 204—-205.
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Climatisation AC CU14.1, LH 2.4.2

Climatisation AC CU14.1, LH 2.4.2
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Climatisation AC CU14.1,LH2.4.2

203

Description de fonctionnement

Certaines voitures sont équipées d'une installation de cli-
matisation AC (Air Condition).

Compresseur 170 et ventilateur de
refroidissement 37

" La climatisation AC est connectée ou déconnectée par
I'actionnement de l'interrupteur AC 169 qui regoit la ten-
sion du fusible 6 par l'intermédiaire de la boite de
connexion 29 pdles noire H29-3 ou 33 pdles bleue H33-3.
Lorsqu'on appuie sur I'interrupteur, la tension est directe-
ment alimentée (et non par 'intermédiaire d’une résis-
tance) jusqu'a son témoin incorporé qui brille alors de
plein éclat. (Lorsque l'interrupteur est en position non
actionnée, le témoin est alimenté par I'intermédiaire du
fusible 6).

Le compresseur 170 et le ventilateur de refroidissement
37 normal du moteur sont mis en marche par 'intermé-

_diaire du relais 156. Les conditions suivantes doivent étre
satisfaites pour que le relais puisse opérer:

@ |e pressostat 166 doit étre connecté, c’est-a-dire que
la pressiondu réfrigérant doit &étre au moins de 2,8 bars.

@ Lethermostat d’anticongélation 171 (Cycle Clutch) doit
étre connecté, c’est-a-dire que la température am-
biante doit étre au moins de +6° C.

La tension est alors alimentée jusqu’a la connexion 21 de
I'unité de commande 200 et le relais 156 est activé aprés
sa connexion a la masse par l'intermédiaire de la
connexion 36 de I'unité de commande. Pour que |a tension
puisse arriver au compresseur apres |'activation du relais,
le thermocontact 168 doit étre fermé. (Le contact inter-
rompt le circuit lorsque la température du moteur est
au-dessus de +115° C). La diode 173 est connectée en
méme temps que le compresseur et le ventilateur de refroi-
dissement. Sa fonction est de réduire les tensions transi-
toires a la déconnexion du compresseur.

Temporisation et compensation du ralent!

La temporisation et la compensation du ralenti sont
commandées par l'unité de commande 200, apreés la
connexion de la climatisation.

Ventllateur de refroldissement AC 172

Le ventilateur de refroidissement AC supplémentaire 172
est connecté par 'intermédiaire du relais 155 et est ali-
menté par tension depuis |e fusible 6.

La bobine de manoeuvre du relais recgoit la tension d'une
part du contact du relais 156 et d'autre part du pressostat
166, ce qui signifie que la mise en marche du ventilateur
de refroidissement AC ne peut se faire que si I'interrupteur
169 est en position enfoncée et si le pressostat 166 est
connecté.

Soupape de reclrculation 38

Uinterrupteur de recirculation 143 recoit la tension du
fusible 6. Lorsqu’il est enfoncé, son témoin incorporé s'al-
lume de plein éclat et la soupape de recirculation 38 qui
commande le tiroir de recirculation 38 est connectée.

Recherche des pannes

En général, I'installation AC est alimentée par tension
lorsque la serrure d'allumage est sur Conduite. S'il est
difficile de localiser un défaut de composant, contréler le
cdblage, les boites de connexion et les connexions a la
masse.

Compresseur 170 et ventilateur de
refroldissement 37

1. Contréler que les fusibles 6 et 25 sont intacts, et que
la tension arrive a l'interrupteur AC 169 et au relais
156.

2. Appuyer surl'interrupteur AC. Contrélerla tension aux
connexions du pressostat 166 (le pressostat doit étre
connecté). Attention! Prendre des précautions au dé-
montage du pressostat pour éviter un accident par
suite des projections de réfrigérant.

3. Contrbler le contact Cycle Clutch du thermostat 171.
(Fermeture & +6° C) (43°F).

4, Controler que le relais opére et que la tension existe
aux contacts de relais (87, 87B). Autrement, contrd-
lerque labobine et le circuit électronique regoivent la
tension du thermostat 171 et de la réglette de distri-
bution +15. Lorsque le relais opére, la tension doit
exister a la connexion 16. Pour un papillon de gaz
complétement ouvert, la connexion TK doit étre
connectée a la masse.

5. Contréler que la tension arrive au compresseur et au
ventilateur de refroidissement. (Le thermocontact
168 doit étre fermé).

Systeme de carburant CU14

4. Controler que la tension existe a la connexion 21 de
I'unité de commande 200. Contrdler aussi que le
relais 156 est connecté a la masse par l'intermé-
diaire de la connexion 36 de I'unité de commande. .

5. Controler que la tension arrive au compresseur et au
ventilateur de refroidissement. (Le thermocontact
168 doit étre fermé).

Ventilateur de refroldissement AC 172

1. Contrdler que le fusible 6 est intact, et que la tension
arrive a l'interrupteur AC 169 et au relais 155.

2. Appuyersurl'interrupteur AC. Contréler la tension aux
connexions du pressostat 166 (le pressostat doit étre
connecté). Attention! Prendre des précautions au dé-
montage du pressostat pour éviter un accident par
suite des projections de réfrigérant.

3. Controler que le relais 155 opére et que la tension
arrive au ventilateur de refroidissement AC.

Reclrculation

1. Contrdler que le fusible 6 est intact, et que la tension
arrive a l'interrupteur 143 pour la recirculation.

2. Appuyer sur l'interrupteur 143 et contrbler que la
soupape de recirculation est activée.
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204  Climatisation AC CU14.1, LH 2.4.2

Emplacement des composants

17

20

22A

36

37

38

74

116

142

143

148

155

156

159

160

166

168

169

170

Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commandes et des commutateurs
sur le tableau de bord, a gauche

Serrure d’allumage

sur la console intermédiaire, entre les
sieges

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur

Moteur, ventilateur d’habitacle
sous la grille du haut-parleur de droite

Moteur, ventilateur de refroidissement
sur le groupe du radiateur, a droite

Soupape de recirculation
a droite sous le tableau de bord, face au
montant A droit

Résistance, ventilateur d'habitacie
a droite, sous la grille du haut-parleur de
gauche

Interrupteur, lunette arriére chauffante
sur le tableau de bord, au centre

Soupape magnétique, accélération de ra-
lenti AC

sur le moteur, sur le tuyau de by-pass du
carter de papillon

Interrupteur, recirculation AC
sur le tableau de bord, au centre

Eclairage de cendrier
dans le cendrier du tableau de bord

Relais, ventilateur de refroidissement AC
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacement de relais J

Relais, compresseur AC
dans la centale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacement de relais H

Réglette de distribution +15

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Contact, éclairage de la boite a gants
dans la boite a gants, a droite

Pressostat, ventilateur de refroidissement,
AC

dans le compartiment moteur, sur le réser-
voir de déshydratant

 Thermocontact, liquide réfrigérant AC

sur le tuyau d’entrée du radiateur, prés du
distributeur

interrupteur, AC
sur le tableau de bord, au centre

Compresseur, AC
dans le compartiment moteur, a l'arriére

171

172

173

200

203

396

G1

G6

G7
G8

H1-10

H2-1
H2-2

H2-10

HB-2

H29-3
H33-3

Thermostat antigel (Cycle Clutch) AC
sous le tableau de bord, face au montant A
droit

Ventilateur de refroidissement AC
a la gauche du groupe du radiateur

Diode, compresseur AC
dans le cablage, a l'arriére du cache-sou-
pape

Unité de commande, systeme de carburant
LH/CU14

sous le tableau de bord, face a la porte avant
droite, derriére la garniture

Transmetteur d’angle de papillon, systéme
de carburant LH
sur le carter de papillon du moteur

Relais, ventilateur de refroidissement
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche, emplacement de relais G

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Réglette de distribution moins
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur

Point de connexion a la masse, moteur

Point de connexion & la masse, tableau de
bord

Boite de connexion 1 pole
dans ie compartiment moteur, au fond pres
du compresseur

Boites de connexion 2 pbles

preés du ventilateur de refroidissement du
moteur 37

prés du ventilateur de refroidissement AC
172

dans le tabieau de bord, derriere l'al-
lume-cigares

Boite de connexion 6 péles
dans le compartiment moteur, pres de 'en-
trée d’air, a droite

Boite de connexion 29 péles noire

Boite de connexion 33 péles bleue

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Climatisation AC CU14.1, LH 2.4.2

205

Composants
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169
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200 (LH2.4, 2.4.2)

203

203 (EZK, LH 2.4)
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206 Sieges avant électriquement chauffés

Sieges avant électriqguement chauffés
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Siéges avant électriquement chauffés

207

Description de fonctionnement
Les deux siéges avant sont chauffants.

Les circuits de chauffage sont alimentés par tension
du fusible 2 dans le porte-fusibles sous la banquette
arriere. La connexion/déconnexion des circuits se
fait par l'intermédiaire des thermostats 64 qui se
ferment a +14°C (57°F) et s'ouvrent & +28°C
(82° F), environ.

Le coussin chauffant du siege de passager est
connecté a la masse par l'intermédiaire du contact
de siege 121. Lorsque le siége est chargé, le contact
de siége se ferme et le circuit de chauffage est
connecté/déconnecté par l'intermédiaire du ther-
mostat 64 suivant la température. Par conséquent,
le circuit de chauffage du siége de passager ne peut
étre connecté que si le siége est occupé.

Recherche des pannes

Les circuits des coussins chauffants sont activés
lorsque la serrure d’allumage est sur Conduite.

1. Controler que le fusible 2 et intact et gu’il est
alimenté par tension.

2. Controler que la tension arrive aux thermostats
64 et que les thermostats fonctionnent.

3. Contréler le contact 121 du siége de passager.

4. Contréler que les circuits de chauffage des
coussins sont intacts.

5. Controler les boites de connexion, le cablage et
les connexions & la masse.
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208 Sieges avant électriquement chauffés

Emplacement des composants

64

121

401A

G4

Coussins chauffants avec thermostat
dans les fonds et ies dossiers des sieges
avant

Contact de siége, coussin chauffant
sous le siege de passager, a gauche

Porte-fusibles, banquette arriere
dans la centraie électrique, sous la ban-
quette arriere

Point de connexion a la masse, entre serrure
d’allumage et frein de stationnement

Boites de connexion 8 pdles
sous le siege avant droit
sous le siége avant gauche

Boites de connexion 10 pdles

sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sous la protection de genoux

pres de la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére
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Composants

401
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210 Sieges avant électriquement chauffés, commande par rhéostat pour siége du conducteur

Sieges avant électriquement chauffés,
commande par rhéostat pour siege de
conducteur
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Siéges avant électriquement chauffés, commande par rhéostat pour siege du conducteur

211

Description de fonctionnement

Les deux siéges avant sont électriquement chauffés.
Le circuit de chauffage du siege de passager est
commandé par rhéostat sur certains modéles de voi-
tures.

Pour une description compléte de I'éclairage incor-
poré dans l'interrupteur 252 équipant les voitures
destinées aux US et CA, voir la section «Eclairage des
commutateurs et des commandes US, CA».

Siege de conducteur

La tension est alimentée au circuit de chauffage du
coussin 64 a partir du fusible 2 dans le porte-fu-
sibles sous la banquette arriére. La connexion ou la
déconnexion du circuit de chauffage se fait par le
transmetteur de température 254.

Le transmetteur de température consiste en une ré-
sistance NTC (Negative Temperature Coefficient)
dont ia résistance varie suivant la température du
coussin.

La température du coussin chauffant du siége de
conducteur peut étre réglée a I'aide du rhéostat 252.
Quatre positions possibles: 0—1—2—3; sur la posi-
tion O, le circuit de chauffage est déconnecté; sur ia
position 3, la puissance du chauffage est maximale.
Lorsque la température préréglée est atteinte, le
circuit de chauffage est temporairement déconnecté
jusqu’'a ce que la température atteigne la limite infé-
rieure correspondant a la position de réglage.

Slege de passager

La tension est alimentée au circuit de chauffage du
coussin a partir du fusible 2 dans le porte-fusibles
sous la banquette arriére. Le circuit de chauffage est
connecté ou déconnecté par le thermostat 64. La
connexion a la masse du circuit de chauffage se fait
par l'intermédiaire du contact de siege 121.
Lorsque le siége est chargé, le contact de siége se
ferme et le circuit de chauffage du coussin peut alors
&tre connecté ou déconnecté par le thermostat 64.
Par conséquent, le circuit de chauffage du siége de
passager ne peut étre connecté que si le siége est
chargé.

Recherche des pannes

1.
2.

Positionner la serrure d’allumage sur Conduite.

Controler que le fusible 2 est intact et que la
tension arrive au rhéostat 252.

Contréler que le transmetteur de température
254 ne présente aucune coupure. (Effectuer
une mesure entre les connexions 6 et 9 du
rhéostat.)

Controler le contact 121 du siége de passager.

Effectuer une mesure sur les éléments de
chauffage des coussins. Contrdler qu’il n'y a pas
de coupure.

Controler les boites de connexion, le cablage et
ies connexions a la masse.
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212  sieges avant électriquement chauffés, commande par rhéostat pour siége du conducteur

Emplacement des composants

17

64

88

121

252

254

401A

G4

Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commutateurs et des commandes
sur le tableau de bord, a gauche

Coussins chauffants
dans les fonds et les dossiers des sieges
avant

Interrupteur, phare antibrouillard supplé-
mentaire
sur le tableau de bord

Contact de siege, coussin chauffant
sous le siége de passager, a gauche

Rhéostat, coussin chauffant, siége de con-
ducteur
sur le tableau de bord

Transmetteur de température, coussin
chauffant, siége de conducteur
dans le siége de conducteur

Porte-fusibles, banquette arriere
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére

Point de connexion a la masse, entre serrure
d’'allumage et frein de stationnement

Boites de connexion 8 pdles
sous le sieége avant droit
sous le siege avant gauche

Boites de connexion 10 pdies

sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sous la protection de genoux

prés de la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére
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Composants

252

401
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214 Lunette arriere électriquement chauffée

Lunette amiere électriquement chauffée
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Lunette arriere électriquement chauffée

215

Description de fonctionnement

Le circuit de chauffage de {a lunette arriere est
connecté ou déconnecté a I'aide de l'interrupteur
116. (Linterrupteur est a ressort en combinaison
avec un relais temporisé.) La description compléte
de I'éclairage incorporé dans l'interrupteur des voi-
tures destinées aux US et CA, est traitée a {a section
«Eclairage des commutateurs et des commandes,
Us, CA».

La tension est alimentée du fusible 13 a l'interrup-
teur par l'intermédiaire de la bofte de connexion 29
pbles rouge H29-2 ou 33 pbles grise H33-2, lorsque
la serrure d’allumage est en position Conduite.

Lorsqu’on appuie sur {'interrupteur, le relais 113 est
activé. Le témoin de contrdle 47J du groupe d'instru-
ments s’allume également.

La tension est alimentée jusqu’a la lunette arriére
115 depuis le fusible 3 dans le porte-fusibles sous la
banquette arriére, par I'intermédiaire du contact du
relais.

Sur les 3-D, 5-D, la lunette arriére est reliée au point
de connexion a la masse du couvercle du coffre &
bagages, qui est relié¢ a son tour au point de
connexion a la masse G3 (cable 211A noir).

Relals temporisé

Sur les voitures de certains marchés, le relais 113
est remplacé par un relais temporisé et I'interrupteur
116 est a ressort.

Aprés I'enfoncement de I'interrupteur et I'opération
du relais, le circuit temporisé du relais recoit la ten-
sion (connexion 15). Environ 10 minutes aprés, le
relais interrompt le circuit d’alimentation de la lu-
nette arriére. Si I'on appuie sur I'interrupteur lorsque
le circuit de chauffage de la lunette arriere est
connecté, le relais relache.

Lorsque le circuit de chauffage de la lunette arriere
est connecté, le témoin de contrdle 47J recoit la
tension depuis la connexion 8 de l'interrupteur 116.

L'arrét de Vallumage, alors que le chauffage de la
lunette arriére est en fonction, provoque la coupure
du courant vers la connexion 15, sur quoi le relais
interrompt immédiatement le circuit d’alimentation
de la lunette arriere.

Marchés US et CA

Le relais temporisé commande le réchauffage des
rétroviseurs,

Recherche des pannes

Le circuit de chauffage de Ia lunette arriére est activé
lorsque la serrure d'allumage est positionnée sur
Conduite.

1. Controler que les fusibles 13 et 3 sontintacts et
qu'ils sont alimentés par tension.

2. Contrbler que la tension arrive a l'interrupteur et
a la connexion 30 du relais.

3. Contrdler le fonctionnement du relais en action-
nant I'interrupteur. Contréler que la tension ar-
rive a la lunette arriére.

4. Contrdler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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216 Lunette arriere électriquement chauffée

Emplacement des composants H29-2 Boite de connexion 29 pdles rouge
H33-2 Boite de connexion 33 pdles grise
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, pres du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
20 Serrure d’aliumage cessibles de I'habitacle
sur la console intermédiaire, entre les
sieges

22A  Porte-fusibles
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

17 Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commutateurs et des commandes
sur le tableau de bord, a gauche

47}  Témoin de contrble, lunette arriére chauf-
fante
dans le groupe d’instruments du tableau de
bord

48 Allume-cigares
sur le tableau de bord

113 Relais/relais temporisé, lunette arriére
chauffante
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriere, emplacement de relais B

115 Lunette arriere chauffante

116 Interrupteur, lunette arriére chauffante
sur le tableau de bord, au centre

169 Interrupteur AC
sur le tableau de bord, au centre

207 Rétroviseurs électriquement chauffés
sur les portes avant respectives

401A Porte-fusibles, banquette arriére
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriere

G3 Point de connexion & la masse, coffre a ba-
gages

G5 Point de connexion a la masse, banquette
arriere

G8 Point de connexion a la masse, tableau de
bord

G19 Point de connexion & la masse, couvercle
arriére (3-D, 5-D)

G26 Point de connexion a fa masse, montant C
de droite (4-D)

Boite de connexion 2 pdles
H2-10 dans le tableau de bord, derriére I'al-
lume-cigares

Boite de connexion 3 pdles
H3-13 dans le coffre 4 bagages, prés de la sortie
d’air de gauche

Boite de connexion 10 pdles

H10-1 sous le tableaude bord, a gauche du volant,
sous la protection de
genoux
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Composants

- 0 O O O
or  1000C 3
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Lunette arriere électriquement chauffée, Cabriolet

Lunette armriere électriquement chauffée,
Cabriolet
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Lunette arriére électriguement chauffée, Cabriolet
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Description de fonctionnement

La connexion et la déconnexion du circuit de chauf-
fage de la lunette arriére se fait a 'aide de I'interrup-
teur a ressort 116. (L'interrupteur est a ressort en
combinaison avec un relais temporisé.) Pour la des-
cription compléte de I'éclairage incorporé dans I'in-
terrupteur des voitures destinées aux US et CA, voir la
section «Eclairage des commutateurs et des
commandes US, CA».

Linterrupteur 116 est alimenté par tension depuis le
fusible 13 par I'intermédiaire de la boite de conne-
xion 29 pOles rouge H29-2 ou 33 pdles grise H33-2,
lorsque la serrure d'allumage est sur Conduite.

Aprés I'enfoncement de I'interrupteur, la tension est
alimentée jusqu'au relais 113 qui opére, le témoin
de contrdle 47)J sur le groupe d’instruments s’allume
et la tension est alimentée jusqu’a la lunéette arriére
115 depuislefusible 3dansle porte-fusibles sous la
banquette arriére.

La bobine du relais est connectée a la masse
(connexion 85) par l'intermédiaire de I'interrupteur a
mercure 279 qui est ouvert ou fermé selon que la
capote est baissée ou levée, respectivement. Le re-
lais est donc toujours activé lorsque la capote est
baissée.

Relals temporisé

Sur les voitures de certains marchés le relais 113 est
temporisé et I'interrupteur 116 est a ressort.

Apres I'enfoncement de l'interrupteur et I'activation
du relais, le circuit de temporisation du relais regoit
la tension (connexion 15). Environ 10 minutes aprés,
le relais coupe Valimentation vers la lunette arriére.
Si I'on appuie sur l'interrupteur lorsque le circuit de
chauffage de la lunette arriére est connecté, le relais
relache.

La bobine du relais est connectée a la masse
(connexion 31) par I'intermédiaire de I'interrupteur a
mercure 279 qui est ouvert ou fermé selon que la
capote est baissée ou levée, respectivement. Le re-
lais est donc toujours activé lorsque la capote est
baissée.

Lorsque le circuit de chauffage de la lunette arriere
est connecté, le témoin de controle 47J) recoit la
tension de la connexion 8 de I'interrupteur 116. Si
'on interrompt alors I'allumage, le courant n'est plus
alimenté vers la connexion 15 et le relais coupe
'alimentation vers la lunette arriére.

Marchés des US et CA

Le relais temporisé commande le réchauffage des
rétroviseurs.

Recherche des pannes

Le circuit de chauffage de la lunette arriére est activé
lorsque la serrure d’allumage est sur Conduite.

1. Controler que les fusibles 13 et 3 sontintacts et
qu'ils sont alimentés par tension.

2. Controler que latension arrive a I'interrupteur et
la connexion 30 du relais.

3. Controler le fonctionnement du relais en ap-
puyant sur {'interrupteur. Contrdler que 1a ten-
sion arrive au circuit de chauffage de la lunette
arriére.

4. Controler que l'interrupteur a mercure se ferme
lorsque la capote est levée.

5. Controler les boites de connexion, le cablage et
{es connexions a la masse.
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Emplacement des composants

17

20

22A

47)

48

113

115
116

169

207

279

401A

G5

G8

H1-20

H2-45

H10-1

H29-2
H33-2

Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commutateurs et des commandes
sur le tableau de bord, a gauche

Serrure d’atlumage
sur la console intermédiaire, entre les
siéges

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Témoin de controle, lunette arriére chauf-
fante
dans le groupe d’'instruments du tableau de
bord

Allume-cigares
sur le tableau de bord

Relais/relais temporisé, lunette arriére
chauffante

dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére, emplacement de relais B

Lunette arriére chauffante

Interrupteur, lunette arriere chauffante
sur le tableau de bord, au centre

Interrupteur AC
sur le tableau de bord, au centre

Rétroviseurs électriguement chauffés
sur les portes avant respectives

Interrupteur a mercure, lunette arriére
chauffante

sur la fixation de la capote, sur la face inté-
rieure gauche de la capote

Porte-fusibles, banquette arriere
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére

Point de connexion a la masse, banquette
arriére

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Boite de connexion 1 pdle

dans le coffre a bagages, prés de la char-
niére gauche du couvercle, derriere la garni-
ture

Boite de connexion 2 péles
sur ta face intérieure gauche de la capotte

Boite de connexion 10 pdles

sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sous la protection de

genoux

Boite de connexion 29 pdles rouge

Boite de connexion 33 péles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prées du passage de roue
gauche. Les boftes de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Leve-vitres électriques 223

Description de fonctionnement

La commande de tous les léve-vitres se fait a I'aide
d’un interrupteur placé sur la console centrale entre
les siéges avant. Les leve-vitres des portes arriére
peuvent, de plus, étre commandés a |'aide des inter-
rupteurs dans les portes respectives si certaines
conditions sont satisfaites.

LF = avant gauche
RF = avant droite
LR = arriére gauche
RR = arriére droite

e |a tension est alimentée du fusible 7, dans la
centrale électrique sous la banquette arriére, a la
connexion 11 de l'interrupteur 386 pour la com-
mande des léve-vitres des portes avant (LF, RF).

e |La tension est alimentée du fusible 8, dans la
centrale électrique sous la banquette arriére, a la
connexion 10 de l'interrupteur 386 pour la com-
mande des léve-vitres des portes arriere (LR, RR).

e Si l'interrupteur ON/OFF est actionné, les léve-
vitres des portes arriére peuvent également étre
commandés a partir des interrupteurs 190A (porte
arriére gauche) et 191A (porte arriere droite).

e Si l'interrupteur ON/OFF n’est pas actionné, les
circuits de commande des léve-vitres des portes
arriére sont hors circuit. Les leve-vitres des portes
arriére ne peuvent étre commandés qu'avec les
interrupteurs sur la console intermédiaire.

® Pour abaisser une vitre, il suffit d'appuyer sur la
section avec symbole de I'interrupteur LF, RF, LR ou
RR correspondant; pour la relever, il suffit d'ap-
puyer sur la section sans symbole.

e En appuyant par exemple sur linterrupteur LR
placé sur la console intermédiaire, un de ses deux
contacts se ferme (selon que la vitre doit étre
levée ou abaissée) et le courant passe jusqu'a
I'interrupteur 190A dans la porte arriere gauche
puis au moteur correspondant 193. Du moteur, le
courant retourne a I'autre contact de I'interrupteur
190A puis a linterrupteur LR et au point de
connexion a la masse.

Clrcult de commande des léve-vitres

A la différence des autres, les interrupteurs LF et RF
possédent deux positions pour abaisser la vitre.

Posltion 1:

La vitre s'abaisse tant que I'on maintient l'interrup-
teur dans cette position. La tension plus est ali-
mentée jusqu’au moteur 164 (LF) ou 165 (RF) par
I'intermédiaire de la connexion 18 (LF) ou 6 (RF) de
I'interrupteur. -

Posltion 2:

La vitre s’abaisse complétement, méme si I'interrup-
teur a été actionné un court instant dans cette posi-
tion. La bobine du relais incorporé dans I'interrupteur
est alimentée par tension plus et le relais est activé.
Par suite d’'une fonction de temporisation du relais,
I'alimentation par tension est maintenue jusqu’a ce
que la vitre s'abaisse complétement, méme si I'inter-
rupteur est relaché aussitot. (L'abaissement de la
vitre peut toutefois étre interrompu en plagant l'inter-
rupteur en position 3).

Position 3:

La vitre se léve tant que l'interrupteur est maintenu
dans cette position. La tension plus est alimentée au
moteur 164 (LF) ou 165 (RF) par I'intermédiaire de la
connexion 19 (LF) ou 7 (RF) de l'interrupteur.

Recherche des pannes

Les leve-vitres électriques sont maoeuvrables lors-
que la serrure d’allumage est en position Conduite.

1. Contrdler que les fusibles 7 et 8 sont intacts et
que la tension existe jusqu'aux fusibles

2. Contrdler que la tension existe aux connexions
10 et 11 des interrupteurs.

3. Contrbler que la tension existe aux connexions
18 (LF), 6 (RF), 14 (LR) et 2 (RR) iorsque les
vitres sont baissées.

4. Contrdler que la tension existe aux connexions
19 (LF), 7 (RF), 13 (LR) et 1 (RR) lorsque les
vitres sont levées.

5. Siles leve-vitres des portes arriére ne sont pas
manoeuvrables a partir des interrupteurs dans
les portes respectives, contréler que la tension
existe a la connexion 9 (ON/OFF) de ces inter-
rupteurs.

6. Controler le fonctionnement des interrupteurs
dans les portes arriére en mesurant la tension a
leurs connexions.

7. Controler tes boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Leve-vitres électriques

Emplacement des composants

10

17

22A

91

164

165

190A

191A

193

194

386

401A

G4

H1-6
H1-7

H1-17

H2-5

H2-11

H3-10
H3-11

Interrupteur d'éclairage
sur le tableau de bord, a gauche

Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commutateurs et commandes
sur le tableau de bord, a gauche

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Eclairage, indicateur de passage au rapport
supérieur (AUT)

entre les siéges avant, prés du sélecteur de
vitesse

Moteur, léve-vitre, porte avant gauche
dans la porte avant gauche

Moteur, leve-vitre, porte avant droite
dans la porte avant droite

Interrupteur, léve-vitre électrique, porte ar-
riere gauche
dans la porte arriere gauche

Interrupteur, Iéve-vitre électrique, porte ar-
riere droite
dans la porte arrieére droite

Moteur, leve-vitre électrique, porte arriére
gauche
dans la porte arriére gauche

Moteur, |éve-vitre électrique, porte arriere
droite \
dans la porte arriére droite

Interrupteur, léve-vitres et toit ouvrant élec-
triques

sur la console intermédiaire, entre les
siéges avant

Porte-fusibles, banquette arriére
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére

Point de connexion a la masse, entre serrure
d’allumage et frein de stationnement

Boites de connexion 1 pdle

derriére |a garniture du montant B de droite
derriere la garniture du montant B de
gauche

(AUT) sous la section avant de la console
intermédiaire, entre les siéges

Boites de connexion 2 péles

dans le compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte de gauche,
derriére la centrale électrique

dans le compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte de droite

Boites de connexion 3 pdles

derriére la garniture du montant B de droite
derriere la garniture du montant B de
gauche

H12-1

H29-1
H29-2
H33-1
H33-2

Bofte de connexion 12 pdles
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sur la plaque angulaire

Boite de connexion 29 péles blanche

Boite de connexion 29 pbles rouge

Boite de connexion 33 péles noire

Boite de connexion 33 poles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants
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Description de fonctionnement

La commande de tous les léve-vitres se fait a I'aide
d’un interrupteur placé sur la console centrale entre
les siéges avant.

LF = avant gauche
RF = avant droite
LR = arriére gauche
RR = arriere droite

e |a tension est alimentée du fusible 7, dans la
centrale électrique sous la banquette arriére, a la
connexion 11 de l'interrupteur 386 pour la com-
mande des |éve-vitres des portes avant (LF, RF).

e |a tension est alimentée du fusible 8, dans la
centrale électrique sous la banquette arriére, a la
connexion 10 de l'interrupteur 386 pour la com-
mande des léve-vitres des portes arriére (LR, RR).

e Pour abaisser une vitre, il suffit d’appuyer sur la
section avec symbole de l'interrupteur LF, RF, LR ou
RR correspondant; pour la relever, il suffit d'ap-
puyer sur la section sans symbole.

e En appuyant par exemple sur l'interrupteur LR
placé sur la console intermédiaire, un de ses deux
contacts se ferme (selon que la vitre doit étre
levée ou abaissée) et le courant passe jusqu'au
moteur correspondant 193. Du moteur, le courant
retourne a l'interrupteur LR et au point de conne-
xion a la masse.

Circuit de commande des léve-vitres

A la différence des autres, les interrupteurs LF et RF
possedent deux positions pour abaisser la vitre.

Posltion 1:

La vitre s’abaisse tant que 'on maintient I'interrup-
teur dans cette position. La tension plus est ali-
mentée jusqu'au moteur 164 (LF) ou 165 (RF) par
intermédiaire de fa connexion 18 (LF) ou 6 (RF) de
I'interrupteur.

Posltion 2:

La vitre s'abaisse complétement, méme si l'interrup-
teur a été actionné un court instant dans cette posi-
tion. La bobine du relais incorporé dans I'interrupteur
est alimentée par tension plus et le relais est activé.
Par suite d'une fonction de temporisation du relais,
I'alimentation par tension est maintenue jusqu'a ce
que lavitre s'abaisse complétement, méme si I'inter-
rupteur est relaché aussitét. (L'abaissement de la
vitre peut toutefois Etre interrompu en plagant l'inter-
rupteur en position 3).

Position 3:

La vitre se |éve tant que l'interrupteur est maintenu
dans cette position. La tension plus est alimentée au
moteur 164 (LF) ou 165 (RF) par I'intermédiaire de la
connexion 19 (LF) ou 7 (RF) de l'interrupteur.

Recherche des pannes

Les leve-vitres électriques sont maoeuvrables lors-
que la serrure d'allumage est en position Conduite.

1. Controler que les fusibles 7 et 8 sont intacts et
que la tension existe jusqu’aux fusibles

2. Contréler que la tension existe aux connexions
10 et 11 des interrupteurs.

3. Contrdler que la tension existe aux connexions
18 (LF), 6 (RF), 14 (LR) et 2 (RR) lorsque les
vitres sont baissées.

4. Controler que la tension existe aux connexions
19 (LF), 7 (RF), 13 (LR) et 1 (RR) lorsque les
vitres sont levées.

5. Contrdler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Emplacement des composants

10

17

22A

91

164

165

193

194

386

401A

G4

H1-17

H2-5

H2-11

H12-1

H29-1
H29-2
H33-1
H33-2

Interrupteur d’éclairage
sur le tableau de bord, a gauche

Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commutateurs et commandes
sur le tableau de bord, a gauche

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Eclairage, indicateur de passage au rapport
supérieur (AUT)

entre les siéges avant, prés du sélecteur de
vitesse

Moteur, léve-vitre, porte avant gauche
dans la porte avant gauche

Moteur, léve-vitre, porte avant droite
dans la porte avant droite

Moteur, léve-vitre électrique, porte arriére
gauche
dans la porte arriére gauche

Moteur, léve-vitre électrique, porte arriére
droite
dans la porte arriére droite

Interrupteur, léve-vitres et toit ouvrant éiec-
triques

sur la console intermédiaire, entre les
sieges avant

Porte-fusibles, banquette arriére
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére

Point de connexion a la masse, entre serrure
d’allumage et frein de stationnement

Boite de connexion 1 péle
(AUT) sous la section avant de la console
intermédiaire, entre les sieges

Boites de connexion 2 poies

dans le compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte de gauche,
derriére la centrale électrique

dans le compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte de droite

Boite de connexion 12 pdles
sous le tableau de bord, a gauche duvolant,
sur la plaque angulaire

Boite de connexion 29 podles blanche

Boite de connexion 29 péles rouge

Boite de connexion 33 pbles noire

Boite de connexion 33 péles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants
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Rétroviseurs a commande électrique

Rétroviseurs a commande électrique
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Rétroviseurs a commande électrique

231

Description de fonctionnement

Les deux rétroviseurs extérieurs sont manoeuvrés a
I'aide de deux interrupteurs a 4 positions.

Les interrupteurs 124 (gauche) et 125 (droite) sont
alimentés partension du fusible 8 par I'intermédiaire
de laboite de connexion 29 pdles rouge H29-2 ou 33
poles grise H33-2,

L'orientation d'un rétroviseur suit celle que 'on im-
prime au levier de I'interrupteur correspondant. Dans
les positionnements latéraux, seuls les moteurs des
rétroviseurs sont utilisés. Dans les postionnements
verticaux, sont également activés les aimantsdont la
fonction consiste a inverser le sens de marche des
moteurs de maniere a pouvoir relever ou abaisser les
rétroviseurs.

Les tableaux ci-dessous indiguent les cables ame-
nant le courant et assurant la connexion a la masse
suivant la position des interrupteurs.

Interrupteur 124 de gauche de moteur 126:

Pos. + vers moteur  masse vers moteur + vers aimant

317 vert-blanc -

-« 316 gris-rouge

— 317 vert-blanc 3186 gris-rouge -

1 316 gris-rouge 317 vert-blanc 315 blanc
! 317 vert-blanc 316 gris-rouge 315 blanc

Interrupteur 125 de drolte et moteur 127:

Pos. + vers moteur  masse vers moteur + vers aimant
- 321 gris-rouge 320 vert-blanc -

— 320 vert-blanc 321 gris-rouge -

1 321 gris-rouge 320 vert-blanc 319 blanc

J 320 vert-blanc 321 gris-rouge 319 blanc
Marchés US et CA

Pour ces marchés, les rétroviseurs sont pourvus d'un
circuit de chauffage 207 qui se connecte a l'aide de
l'interrupteur de la lunette arriére chauffante.

Recherche des pannes

Les rétroviseurs sont activés lorsque la serrure d'allu-
mage est en position Conduite,

1. Contrdler que le fusible 8 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Contrdler que la tension arrive aux différents
interrupteurs.

3. Controler que la tension arrive aux différents
moteurs et aimants en actionnant les interrup-
teurs respectifs. Les tableaux ci-contre in-
diquent ies cables amenant le courant suivant
la position des interrupteurs.

4. Contréler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Emplacement des composants

10

22A

36

74

113

124

125

126

127

160

161

207

G6

G8

H1-1

H1-3

H1-14
H1-15

H4-2

H4-3

H4-8
H4-9

Interrupteur d’éclairage
sur le tableau de bord, a gauche

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Moteur, ventilateur d’habitacle
sous la grille du haut-parleur de droite

Résistance, ventilateur d’habitacle
sous la grille du haut-parleur de gauche, a
droite

Relais temporisé, lunette arriére chauffante
dans la centrale électrique, dans le compar-
timment moteur, emplacement de relais B

Interrupteur, rétroviseur électrique, gauche
sur le tableau de bord, a gauche du volant

interrupteur, rétroviseur électrique, droite
sur le tableau de bord, a droite du volant

Moteur, rétroviseur électrique, gauche
dans le rétroviseur de gauche

Moteur, rétroviseur électrique, droite
dans le rétroviseur de droite

Interrupteur, éclairage de la boite & gants
dans la boite a gants, a droite

Interrupteur, phares antibrouillard arriére
sur le tableau de bord, a gauche

Rétroviseurs électriquement chauffés
sur les portes avant correspondantes

Réglette de distribution moins

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Point de connexion & la masse, tableau de
bord

Boites de connexion 1 pole

dans le compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte de gauche,
derriére la centrale électrique

dans le compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte de droite
dans la porte avant gauche

dans la porte avant droite

Boites de connexion 4 pbles

dans le compartiment moteur, prés de la
charniere supérieure de la porte avant
gauche, derriére la centrale électrique
dans le compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte avant droite
dans la porte avant gauche

dans la porte avant droite

H29-1
H29-2
H33-1
H33-2

Boite de connexion 29 péles blanche

Boite de connexion 29 péles rouge

Boite de connexion 33 pdles noire

Boite de connexion 33 pdles grise

dansla centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants

124
125

—7

207

401
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Toit ouvrant a commande électrique

+54

16

WH 4.0

EINEY

16E
418 GN/RD 1.0 GN/RD 1.0 WH 2.5
| [ . ] I ]
I [=122at s [ 122 I [[Je 14014
| | | | | |
44A 41
GN'1:0 [GN/RD 1.0
= % - =
13 12 1292 |18 6 H33-2
Fal fal
44A 41 44A
GN 0.75 |GN/RD 1.0 GN 1.0
58
10
[$1433 “
e
e E B s e o) =)
44D — 2 —
GH 0.75 ' 2 | '
| LEFT FRONT JLEFT REAR ; ! | RIGHT REAR | RIGHT FRONT
7 er | I ol | : | | | n
| i . X
o ' I - I I | !
) R | 1— i 11 1 t
,; Py i | It | } !
2 z . | R A R SR A T ] .
z ES | 1t 1t 1 1t 1 t
3 z CLOSE | | | | | |
| o .- | > [2? I L. I . .Xp I L'\ I L i&_ I [
o S 2 ) [} N [} 2 0 ; / p
J34[8] | | | | [
US.CA I I I I |
N — 18 | el sole g ks | 2 by sl
206 wy
BN/WH 0.75 e
I
0| v z 0|
12 H12-1 e > o
~ 0o Z m| X
o O m
38 5 5
) (53 ~ <+
206 BN/WH 0.75 467 BN/WH 0.75 &Jl}] []J59
H1-17 3
&
ol
91 2
777 G4
S
o
&
3

= L
@q |

182

015H 018
A

386

OPEN
___»

Saab 900




Toit ouvrant a commande électrique 235

Description de fonctionnement

L'interrupteur 386 pour la commande du toit ouvrant
recoit la tension du fusible 8 dans le porte-fusibles
sous la banquette arriére.

® |’'ouverture du toit se fait en appuyant sur {a partie
arriere de l'interrupteur 386 (SR). La tension est
alors alimentée a la connexion 4 et de la au mo-
teur 182. Le moteur 182 est connecté a la masse
par la connexion 3 de V'interrupteur 386.

® La fermeture du toit se fait en appuyant sur ia
partie avant de l'interrupteur 386 (SR). La tension
est alors alimentée a la connexion 3 et de la au
moteur 182. Le moteur 182 est connecté a la
masse par la connexion 4 de l'interrupteur 386.

Pour la description compléte de I'éclairage incorporé
dans l'interrupteur 386 des voitures destinées aux
USA et CA, voir la section «Systéme d'éclairage —
Eclairage des commutateurs et des commandes US,
CA)).

Recherche des pannes

Le circuit de la commande du toit ouvrant est activé
lorsque la serrure d’allumage est en position Con-

duite.

1. Controler que le fusible 8 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Contréler que latension arrive a la connexion 10
de l'interrupteur.

3. Actionner l'interrupteur et vérifier que latension
arrive au moteur.

4, Contrbler les boites de connexion, le cablage et

la connexion aita:masse.
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Emplacement des composants

17

22A

91

182

386

401A

G4

H1-17

H2-15

H12-1

H29-2
H33-2

Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commutateurs et commandes
sur le tableau de bord, a gauche

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Eclairage, indicateur de passage au rapport
supérieur

sous la console intermédiaire, entre les
sieges

Moteur, toit ouvrant a commande électrique
au fond dans le coffre a bagages, sous le
couvercle de la roue de secours

Interrupteur, léve-vitres et toit ouvrant élec-
triques

sur la console intermédiaire, entre les
sieéges

Porte-fusibles, banquette arriére

dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére

Pointde connexion a la masse, entre serrure
d'allumage et frein de stationnement

Boite de connexion 1 péle

sous la console intermédiaire, entre les
sieges

Boite de connexion 2 poles

pres du moteur du toit ouvrant

Boite de connexion 12 poles
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sur la plaque angulaire

Boite de connexion 29 péles rouge

Boite de connexion 33 poles grise

dans la centrale électrique, dans ie compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de 'habitacle
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Composants
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Capote a commande électrique, Cabriolet
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239

Description de fonctionnement

La capote est abaissée et relevée a 'aide de deux
cylindres hydrauliques actionnés par de I'huile ali-
mentée par une pompe hydraulique a commande
électrique.

L'interrupteur 181 pour la commande de la capote
est alimenté par tension depuis le fusible 1 dans le
porte-fusibles sous la banquette arriere.

Lorsque la capote est abaissée, la tension est ali-
mentée de la connexion 2 de {'interrupteur au relais
278 qui opére. La bobine du relais est connectée a la
masse a travers le contact 43 du témoin de controle
du frein de stationnement, autrement dit la com-
mande de la capote n'est possible que si le frein de
stationnement est serré.

Par I'intermédiaire du contact du relais, le moteur
273 de la pompe hydraulique (P) recoit la tension de
la batterie 1 et du fusible 290A, 290B. Le moteur est
connecté a la masse a travers le relais 277 au repos.

Lorsque la capote est relevée, le sens de rotation du
moteur est inversé par suite de {'inversion de I'état
des relais 277 et 278 (relais 277 en opération et
relais 278 au repos).

Pour la description compléte de I'éclairage incorporé
dans l'interrupteur 181 des voitures destinées aux
USA et CA, voir la section «Eclairage des commuta-
teurs et des commandes US, CA».

Recherche des pannes

La capote peut étre actionnée lorsque la serrure d'al-
lumage est sur Conduite et lorsque le frein de sta-
tionnement est serré.

1. Contrdler que le fusible 1 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Contrdler le fonctionnement des relais de re-
lévement et d’abaissement.

3. Contrdler que les relais recoivent la tension a la
connexion 87 et que le moteur de la pompe
hydraulique est alimenté par tension lorsque
I'interrupteur est actionné.

4. Contrdler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Emplacement des composants

1 Batterie

dans le compartiment moteur, a droite

17 Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commutateurs et des commandes

sur le tableau de bord, a gauche

22A  Porte-fusibles
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue

gauche

43 Contact de frein de stationnement
sous la protection en plastique, prés du le-

vier du frein de stationnement

75 Dispositif d’embranchement
dans le compartiment moteur, sur la paroi

du passage de roue droit

181 Interrupteur, capote a commande électrique
sur la console intermédiaire, entre les

siéges

273 Moteur, capote

sous la banquette arriére, a droite

277 Relais, relévement de la capote
sous la banquette arriére, emplacement de

relais C

278 Relais, abaissement de la capote
sous la banquette arriere, emplacement de

relais D

290A,
2908

Fusible, capote

dans le compartiment moteur, sur la paroi
du passage de roue droit, prés du dispositif
d’'embranchement 75

401A Porte-fusibles, banquette arriére
dans la centrale électrique, sous la ban-

quette arriére

G1 Point de connexion a la masse, longeron du

radiateur

G4 Point de connexion a la masse, entre serrure

d’allumage et frein de stationnement

G5 Point de connexion a la masse, banquette

arriere

G25 Point de connexion a la masse, boite de

vitesses

Boites de connexion 1 péle

sous la console intermédiaire, entre les
siéges

dans le compartiment moteur, a droite, prés
du dispositif d’embranchement 75

H1-17

H1-27

Boite de connexion 2 pdles

H2-48 pres du moteur de la capote

Boite de connexion 12 podles
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sur la plaque angulaire

H12-1

H29-2 Boite de connexion 29 péles rouge

H33-2 Boite de connexion 33 pdles grise
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants

IE

181

273

290A, B 401 401A
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Serrure centrale LHD 243

Description de fonctionnement

Avec la clé dans la serrure centrale de la porte du
conducteur, il est possible de verrouiller ou déver-
rouiller simultanément toutes les portes ainsi que le
couvercle du coffre a bagages.

La connexion 4 de 'unité de commande 175 de la
serrure centrale est alimentée partension en continu
a partir du fusible 4 par I'intermédiaire de la boite de
connexion 12 pbles H12-1. La commande de l'unité
de commande se fait depuis le commutateur a clé
183 qui est installé dans la porte du conducteur.

Au verrouillage de la porte du conducteur, la
connexion 1 de I'unité de commande est connectée
au point de connexion a la masse GS8.

La tension est alors alimentée depuis la sortie 8.
Tous les moteurs de la serrure centrale (connectés en
parallele) sont alors mis sous tension pendant envi-
ron 1 s et toutes les serrures sont verrouillées. Les
moteurs sont connectés a la masse par I'intermé-
diaire de la connexion 7 de I'unité électronique, et de
la de la connexion 3 au point de mise a la masse G8.

Au déverrouilllage de la porte du conducteur, c'est la
connexion 2 de l'unité électronique qui est connec-
tée a la masse par I'intermédiaire du commutateur &
clé, et les moteurs sont alimentés par tension de la
connexion 7 et sont connectés a la masse par l'inter-
médiaire de la connexion 8 de I'unité de commande
(pendant environ 1 s).

Recherche des pannes

1. Controler que le fusible 4 est intact et qu’il est
alimenté par tension.

2. Contréler que la tension arrive a ia connexion 4
de l'unité de commande 175.

3. Contréler que la tension existe a la connexion 7
de l'unité de commande au déverrouiliage des
portes, et a la connexion 8 au verrouillage des
portes.

Noter que les connexions 7 et 8 ne sont sous
tension que pendant environ 1 s au cours du
verrouillage/déverrouillage. Par conséquent,
les mesures devront &tre faites pendant que le
commutateur a.clé 183change de position.

4. Controler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.

Remarque

Lors des essais, par exemple, ne connecter les mo-
teurs de régulation qu'aux connexions 7 et 8 de I'u-
nité de commande 175, et non aux autres, autrement
ils pourraient étre surchargés et s’endommager.

Emplacement des composants et
composants

Voir la section suivante «Serrure centrale RHD».
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Serrure centrale RHD 245

Description de fonctionnement

Avec la clé dans la serrure centrale de la porte du
conducteur, il est possible de verrouiller ou déver-
rouiller simultanément toutes les portes ainsi que le
couvercle du coffre a bagages.

La connexion 4 de I'unité de commande 175 de la
serrure centrale est alimentée par tension en continu
a partir du fusible 4 par I'intermédiaire de la boite de
connexion 12 péles H12-1. La commande de 'unité
de commande se fait depuis le commutateur a clé
183 qui est installé dans la porte du conducteur.

Au verrouillage de la porte du conducteur, la
connexion 1 de l'unité de commande est connectée
au point de connexion a la masse G8.

La tension est alors alimentée depuis la sortie 8.
Tous les moteurs de la serrure centrale (connectésen
paralleéle) sont alors mis sous tension pendant envi-
ron 1 s et toutes les serrures sont verrouillées. Les
moteurs sont connectés a la masse par l'intermé-
diaire de la connexion 7 de I'unité électronique, et de
la de la connexion 3 au point de mise & la masse G8.

Au déverrouilllage de ia porte du conducteur, c'est la
connexion 2 de l'unité électronique qui est connec-
tée a la masse par I'intermédiaire du commutateur a
clé, et les moteurs sont alimentés par tension de la
connexion 7 et sont connectés a la masse par !'inter-
médiaire de la connexion 8 de I'unité de commande
(pendant environ 1 s).

Recherche des pannes

1. Contréler que le fusible 4 est intact et qu'il est
alimenté par tension,

2. Contrbler que la tension arrive a la connexion 4
de I'unité de commande 175.

3. Contrbler que la tension existe a la connexion 7
de I'unité de commande au déverrouillage des
portes, et a la connexion 8 au verrouillage des
portes.

Noter que les connexions 7 et 8 ne sont sous
tension que pendant environ 1 s au cours du
verrouillage/déverrouillage. Par conséquent,
les mesures devront étre faites pendant que le
commutateur a clé 183 change de position.

4. Contrbler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a ia masse.

Remarque

Lors des essais, par exemple, ne connecter les mo-
teurs de régulation qu'aux connexions 7 et 8 de i'u-
nité de commande 175, et non aux autres, autrement
ils pourraient étre surchargés et s'endommager.

Saab 900



246

Serrure centrale RHD

Emplacement des composants

1

75

175

183

184

185

186

188

401A

G1

G8

G25

H2-4

H2-8

H2-20

H2-30
H2-31
H2-32

H3-7

H3-15

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Dispositif d'embranchement
dans le compartiment moteur, a droite

Unité de commande, serrure centrale
sous le tableau de bord, a droite derriére la
protection de genoux

Commutateur a clé, serrure centrale, porte
c6té conducteur
dans la porte du conducteur

Moteur, serrure centrale, porte avant, c6té
passager
dans la porte avant du c6té passager, sous
la serrure

Moteur, serrure centrale, porte arriére droite
dans la porte arriére droite, sous la serrure

Moteur,
gauche
dans la porte arriére gauche, sous la serrure

serrure centrale, porte arriére

Moteur, serrure centrale, couvercle du
coffre a bagages
dans le couvercle du coffre a bagages

Porte-fusibles, banquette arriére
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

Boites de connexion 2 pdles

dans le compartiment moteur, pres de la
charniére supérieure de la porte coté pas-
sager

dans la porte c6té passager

dans le coffre a bagages, au-dessus du pas-
sage de roue gauche

dans la porte arriére gauche

dans la porte arriére droite

dans le couvercle du coffre, prés du moteur
de verrouillage

Boites de connexion 3 ples

dans le compartiment moteur, pres de la
charniére supérieure de la porte du cété
conducteur

dans la porte du coté conducteur

Boites de connexion 4 pbles
dans le montant B droit
dans le montant B gauche

Boite de connexion 10 péles
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sous la protection de genoux

Hi12-1

H29-2
H33-2

Boite de connexion 12 péies
sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sur la plaque angulaire

Boite de connexion 29 pdles rouge

Boite de connexion 33 plles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants

\

01A

2-32

{188
=N\
’// /i
' 2,
H2-20
44

/-

o
0
4

175

183
184

188

e

o8 T el 14 2]
L m— e ¥ G 30T

401 401A

Saab 900



510 BK 1.0

17 BK 6.0

3
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Senure centrale, Cabriolet US M1991,
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Description de fonctionnement

Avec la clé dans la serrure centrale de la porte du
conducteur, il est possible de verrouiller et déver-
rouiller simultanément toutes les portes ainsi que le
couvercle du coffre a bagages.

La connexion 4 de I'unité de commande 175 de la
serrure centrale est alimentée partension en continu
a partir du fusible 4 par I'intermédiaire de la boite de
connexion 12 péles H12-1. La commande de I'unité
de commande se fait depuis le commutateur a clé
183 qui est installé dans la porte du conducteur.

Au verrouillage de la porte du conducteur, la conne-
xion 1 de l'unité de commande est connectée au
point de connexion a la masse G8.

La tension est alors alimentée depuis la sortie 8. Les
deux moteurs de la serrure centrale sont alors mis
sous tension pendant environ 1 seconde ettoutes les
serrures sont verrouiliées. Les moteurs sont connec-
tés a la masse par l'intermédiaire de la connexion 7
de I'unité de commande, et de la de la connexion 3 au
point de mise a la masse G8.

Au déverrouiliage de la porte du conducteur, c'est la
connexion 2 de 'unité de commande qui est connec-
tée a la masse par I'intermédiaire du commutateur a
clé, et les moteurs sont alimentés par tension de la
connexion 7 et sont connectés a la masse par l'inter-
médiaire de la connexion 8 de I'unité de commande
(pendant environ 1 s).

Recherche des pannes

1. Controler que le fusible 4 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2, Contrbler que la tension arrive a la connexion 4
de l'unité de commande 175.

3. Controler que la tension existe a la connexion 7
de 'unité de commande au déverrouiilage des
portes, et a la connexion 8 au verrouillage des
portes.

Noter que les connexions 7 et 8 ne sont sous
tension que pendant environ 1 seconde au
cours du verrouillage ou déverrouillage. Par
conséquent, les mesures devront étre faites en
méme temps que l'unité de commande 183
change de position.

4. Controler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.

Remarque

Lors des essais, par exemple, ne connecter les mo-
teurs de régulation qu’aux connexions 7 et 8 de I'u-
nité de commande 175, et non aux autres, autrement
ils pourraient étre surchargés et s'’endommager.
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Emplacement des composants

1

75

175

183

184

188

401A

G1
G8

G25

H2-4

H2-8
H2-20

H2-32

H3-7

H3-15

H4-13

H10-1

H12-1

H29-2
H33-2

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Dispositif d'embranchement
dans le compartiment moteur, a droite

Unité de commande, serrure centrale
sous le tableau de bord, a droite, derriére la
protection de genoux

Commutateur a clé, serrure centrale, porte
cOté conducteur
dans la porte du c6té conducteur, a l'arriére

Moteur, serrure centrale, porte c6té passa-
ger
dans la porte coté passager, sous la serrure

Moteur, serrure centrale, couvercle du
coffre a bagages
dans le couvercle du coffre a bagages

Porte-fusibles, banquette arriere
dans la centrale électrique, sous ia ban-
guette arriére

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de mise a la masse, tableau de bord

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

Boites de connexion 2 pbles

dans le compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte c6té pas-
sager

dans la porte c6té passager

dans le coffre a bagages, au-dessus du pas-
sage de roue gauche

dans le couvercle du coffre, prés du moteur
de verrouillage

Boites de connexion 3 pdles

dans le compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte du cété
conducteur

dans la porte du c6té conducteur

Boite de connexion 4 pdles
sous la banquette arriére, prés de l'unité
électronique, alarme antivol

Boite de connexion 10 péles
a gauche du volant, sous le tableau de bord

Boite de connexion 12 péles
sur la plaque anguiaire, sous le tableau de
bord, a gauche du volant

Boite de connexion 29 pdles rouge

Boite de connexion 33 pobles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants
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Senure centrale, Cabriolet US M1992
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Description de fonctionnement

Sur les voitures destinées au marché US, la serrure
centrale est intégrée a I'alarme antivol et est action-
née par la télécommande radio de I'alarme antivol.
La serrure centrale peut également étre verrouillée
ou déverrouillée en roulant avec l'interrupteur 425
placé sur la console intermédiaire entre les sieges.

La connexion 4 de 'unité de commande 175 de Ia
serrure centrale est alimentée partension en continu
a partir du fusible 4 dans la centrale électrique sous
la banquette arriere.

Télécommande

Lorsque l'alarme est activée par une pression sur la
téléecommande, 'unité électronique 289 de I'alarme
antivol connecte a la masse la connexion 1 de I'unité
de commande 175 de la serrure centrale. La tension
est alors alimentée de la connexion 8 de 'unité de
commande 175 et les trois moteurs de la serrure
centrale sont connectés a la masse par 'intermé-
diaire de la connexion 7 de I'unité de commande, et
de la au point de masse G5 par I'intermédiaire de la
connexion 3. Les moteurs sont mis en marche pen-
dant environ 1 s et verrouillent les serrures.

Lorsque 'alarme antivol est désactivée par une pres-
sion sur la télécommande, 'unité électronique 289
de l'alarme antivol connecte a la masse la connexion
2 de l'unité de commande 175 de la serrure centrale.
La tension est alors alimentée de la connexion 7 de
'unité de commande 175 et les moteurs sont
connectés a la masse par l'intermédiaire de la
connexion 8 de I'unité de commande. Les moteurs
sont mis en marche pendant environ 1 s et déver-
rouilient les serrures.

Interrupteur 425

En mettant I'interrupteur 425 sur ON pour verrouiller
la serrure centrale, la connexion 6 de l'unité de
commande 175 est connectée au point de masse
G5. D'une maniere similaire a la télécommande, les
moteurs sont alimentés par tension par la connexion
8 et connectés a la masse par la connexion 7, et les
serrures sont verrouillées.

En mettant I'interrupteur 425 sur OFF pour déver-
rouiller la serrure centrale, la connexion 5 de l'unité
de commande 175 est connectée au point de masse
G5. D'une maniére similaire a la télécommande, les
moteurs sont alimentés par tension par la connexion
7 et connectés a la masse par la connexion 8, et les
serrures sont déverrouillées.

Recherche des pannes

1. Contréler que le fusible 4 est intact et qu’il est
alimenté par tension.

2. Controler que la tension arrive a la connexion 4
de I'unité de commande 175.

3. Contrbler que la tension existe a la connexion 7
de I'unité de commande au déverrouillage des
portes, et a la connexion 8 au verrouillage des
portes.

Noter que les connexions 7 et 8 ne sont sous
tension que pendant environ 1 seconde au
cours du verrouillage ou déverrouillage. Par
conséquent, les mesures devront étre faites en
méme temps que le verrouillage ou le déver-
rouillage de la serrure centrale.

4. Contrbler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.

Remarque

Lors des essais, par exemple, ne connecter les mo-
teurs de régulation qu’'aux connexions 7 et 8 de I'u-
nité de commande 175, et non aux autres, autrement
ils pourraient étre surchargés et s'endommager.
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254  Serrure centrale, Cabriolet US M1992
Emplacement des composants Boite de connexion 12 poles
1 Batterie H12-1 sur la plague angulaire, sous le tableau de
dans le compartiment moteur, & droite bord, a gauche du volant
75 Dispositif d’embranchement H33-2 Boite de connexign 33_ poles grise
dans le compartiment moteur, a droite qans la centrale elgctrlque, dans le compar-
o timent moteur, pres du passage de roue
175 Unité de commande, serrure centrale gauche_ La boite de connexion est acces-
sous la banquette arriére, sous 'unité élec- sible de I'habitacle
tronique de I'alarme antivol
183 Unité de moteurs, serrure centrale, porte
coté conducteur
dans la porte du c6té conducteur, a i'arriére
184 Moteur, serrure centrale, porte c6té passa-
ger
dans la porte c6té passager, sous la serrure
188 Moteur, serrure centrale, couvercle du
coffre a bagages
dans le couvercle du coffre a bagages
289 Unité de commande, alarme antivol
sous la banquette arriére
401A Porte-fusibles, banquette arriere
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriere
425 Interrupteur, verrouillage des portes, Ca-
briolet
sur la console intermédiaire, entre les
siéges
G1 Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur
G5 Point de connexion a la masse, banquette
: arriére
G25 Point de connexion a la masse, boite de
vitesses
Boites de connexion 2 péles
H2-4 dans le compartiment moteur, prés de la
charniere supérieure de la porte coté passa-
ger
H2-8 dans la porte c6té passager
H2-20 dans le coffre abagages, au-dessus du pas-
sage de roue gauche
H2-32 dans le couvercle du coffre, prés du moteur
de verrouillage
H2-54 dans la porte c6té conducteur
Boite de connexion 3 pdles
H3-7 dans le compartiment moteur, prés de la
charniére supérieure de la porte du coté
conducteur
Boites de connexion 8 pdles
H8-3 sous la banquette arriére, prés de l'unité
électronique, alarme antivol
H8-6 sous le tableau de bord, a droite, derriere la
protection de genoux
Boites de connexion 10 péles
H10-1 a& gauche du volant, sous le tableau de bord
H10-8 sous la banquette arriére, prés de ['unité

électronique, alarme antivol
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256  Contrbleur de vitesse de croisiere M1991

Controleur de vitesse de croisiere M1991

Voitures avec boites de connexion 29 pdles

Pour le schéma des voitures avec boites de
connexion 33 pdles, voir page 258.
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Description de fonctionnement

Le contrdleur de vitesse de croisiére comporte les
composants suivants:

e Capteur, transmetteur de vitesse 132 (dans le
compteur de vitesse)

Commutateur 141, contrdleur de vitesse

Unité de commande 131, contrbleur de vitesse

Pompe a vide (avec soupape a vide) 187, contro-
leur de vitesse

e Régulateur a vide
e Contacts de pédales 133 et 134

Le contrdleur de vitesse de croisiére est connecté a
l'aide du commutateur 141. Quand le commutateur
est en position ON, la tension est alimentée a la
pompe a vide avec soupape a vide 187. La connexion
a la masse de la pompe et de la soupape se fait par
I'intermédiaire des connexions 4 et 7, respective-
ment, de I'unité de commande. La tension est égale-
ment alimentée du commutateur a la connexion 1 de
la boite de connexion monopolaire de l'unité de
commande et au témoin de contrdle 47U (CRUISE).

Quand le bouton SET est enfoncé, la tension est
alimentée jusqu'a la connexion 2 de l'unité de
commande et |a vitesse de Ia voiture, indiquée par le
transmetteur de vitesse 132, est relevée par l'unité
de commande puis stockée en mémoire.

La pompe & vide 187, qui crée dans le régulateur a
vide une dépression proportionnelle a la vitesse pré-
réglée, est relié au papillon des gaz par une chaine.

La vitesse de la voiture est en permanence relevée et
comparée a la valeur préréglée stockée. Selon la
déviation, la pompe a vide (et la soupape a vide)
augmente ou diminue la dépression dans le régula-
teur et le papillon des gaz est réglé en conséquence.

Quand la connexion 4 est mise a la masse, la pompe
avide entre en fonction, la dépression dans le régu-
lateur augmente et I'accéiération des gaz augmente.

Quand la connexion 7 est mise a la masse, la sou-
pape a vide est fermée et ia dépression dans le
systeme reste constante.

Quand les connexions 4 et 7 sont déconnectées de la
masse, la pompe a vide s’arréte, la soupape a vide
s'ouvre et la dépression dans le régulateur ainsi que
I'accélération des gaz diminuent.

Quand la pédale de frein ou la pédale d'embrayage
est enfoncée, la connexion a la masse du contact de
pédale correspondant (133 ou 134) est coupée et,
en méme temps, une des soupapes a vide des
contacts de pédales s’ouvre pour éliminer la dépres-
sion. Autrement dit, les contacts de pédales dé-
connectent ie systéme électrique et le systéme a
vide.

Normalement, les contacts de pédales sont connec-
tées a la masse par 'intermédiaire des lampes des
feux stop. Si un défaut se produit dans l'un des
contacts 133 ou 134, le contrbleur de vitesse de
croisiére est déconnecté par le contact 29 des feux
stop par l'application de la tension plus a la
connexion 3 de l'unité de commande 131.

La mémoire de I'unité de commande n’est pas mise a
zéro apres I'enfoncement des pédales. Onretrouve la
vitesse préréglée quand on positionne le commuta-
teur sur RESUME et Ia tension est alors alimentée
jusqu'a la connexion 6 de l'unité électronique.

Quand le commutateur 141 est placé sur la position
TIP, entre les positions ON et OFF, la tension vers la
connexion 9de 'unité de commande est coupée et le
contrdleur de vitesse de croisiére est déconnecteé (la
pompe a vide s'arréte et la soupe a vide s'ouvre).

Pourvu d’'un ressort de rappel, le commutateur re-
tourne dans la position ON lorsqu’il est relaché et la
tension est a nouveau alimentée jusqua la
connexion 1 de la boite de connexion monopolaire de
I'unité de commande.

Il est possible de retrouver la vitesse présélection-
née, en positionnant ie commutateur sur RESUME,
sur quoi la tension est alimentée jusqu'a la
connexion 6 de I'unité de commande.

La mémoire de I'unité de commande est mise a zéro
qguand la clé de contact est postionnée sur Arrét.

Les voitures équipées d’'un moteur Turbo et d’'un
contrbleur de vitesse de croisiére, comportent en
supplément un contact de dépression 233 qui ac-
tionne la pompe a vide par I'intermédiaire d'un tuyau
a vide. Quand le contact a depression se ferme, la
pression de charge est réglée a sa valeur de base et
le réglage de la vitesse de la voiture est ators plus
souple.

Voltures avec boite manuelie

Le controleur vitesse de croisiére est alimenté par
tension depuis e fusible 8.

Voltures avec boite automatique

Le contrdleur de vitesse de croisiére est alimenté par
tension a partir du fusibie 13. Il est déconnecté tant
que le sélecteur de vitesses n’a pas été mis dans une
position motrice.

Voitures des marchés US et CA

Les voitures de ces marchés sont équipées d'un té-
moir: de contrdle CRUISE (47U) qui s’allume quand le
commutateur 141 est positionné sur ON.
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Voitures avec boites de connexion 33 poies

TIP OFF
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Recherche des pannes

Le contréleur de vitesse de croisiére est activé quand
la serrure d’'allumage est positionnée sur Conduite.

Position OFF
Remarque

Il n'est pas nécessaire de positionner la serrure d'al-
lumage sur Conduite pour effectuer le contrdle.

1. Contrdler que le fusible 8 est intact et que la
tension existe jusqu’au fusible (MAN).

2. Contréler que le fusible 13 est intact et que la
tension existe jusqu’au fusible. Controler aussi
le contact 76 (AUT).

3. Contrélerlatension alaconnexion 4 du commu-
tateur 141 et a la connexion 1 de l'unité de
commande 131.

4, Contréler la tension a la connexion 1 du trans-
metteur de vitesse 132.

Position ON

1. Controlerlatension ala connexion 1 du commu-
tateur et a la connexion 1 de la boite de
connexion monopolaire de l'unité de com-
mande.

2. Contrdler que latension existe jusqu’a la pompe
a vide 187.

Position SET (a ressort)

1. Controlerlatension alaconnexion 2 du commu-
tateur et a la connexion 2 de l'unité de com-
mande.

Position RESUME (effet de ressort)

1. Contrbler la tension aux connexions 1 et 3 du
commutateur et a la connexion 6 de l'unité de
commande.

2. Controler que la tension existe jusqu’a la pompe
avide (cable 603 RD).

3. Contrdler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.

Emplacement des composants et
composants

Voir la section Contréleur de witesse de croisiére
M1992, pages 264—265.
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Controleur de vitesse de croisiere M1992
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Description de fonctionnement

Le controleur de vitesse de croisiére comporte les
composants suivants:

@ Capteur, transmetteur de vitesse 132 (dans le
compteur de vitesse)

® Commutateur 141, controleur de vitesse
@ Unité de commande 131, contréleur de vitesse

@ Pompe a vide (avec soupape a vide) 187, contrb-
leur de vitesse

@ Régulateur a vide (non indiqué sur le schéma)
@ Contacts de pédales 133 et 134

Le contréleur de vitesse de croisiére est connecté a
I'aide du commutateur 141. Quand le commutateur
est en position ON, la tension est alimentée de la
connexion 1 alaconnexion 9 de I'unité de commande
par l'intermédiaire des contacts de pédales 133 et
134,

La tension de batterie est alimentée a la pompe a
vide et la soupape a vide a partir des connexions 7 et
6, respectivement. La connexion a la masse de la
pompe et de la soupape se fait par l'unité de
commande.

Quand le bouton SET est enfoncé, la tension est
alimentée jusqu'a la connexion 3 de l'unité de
commande et |a vitesse de la voiture, indiquée par le
transmetteur de vitesse 132, est relevée par l'unité
de commande puis stockée en mémoire.

La pompe a vide 187, qui crée dans le régulateur a
vide une dépression proportionnelle a la vitesse pré-
régiée, est relié au papillon des gaz par une chaine.

La vitesse de la voiture est en permanence relevée et
comparée a la valeur préréglée stockée. Selon la
déviation, la pompe a vide (et la soupape a vide)
augmente ou diminue la dépression dans le régula-
teur et le papillon des gaz est réglé en conséquence.

Quand la pompe a vide travaille, la dépression dans
le régulateur et I'accélération des gaz augmentent.

Quand la pompe a vide ne travaille pas et que la
soupape a vide est fermée, la dépression est
constante.

Quand les connexions 6 et 7 de I'unité de commande
sont ouvertes (ne sont pas sous tension), la pompe a
vide est arrétée et la soupape a vide est ouverte. La
dépression dans le régulateur et I'accélération des
gaz diminuent alors.

Quand la pédale de frein ou la pédale d’embrayage
est enfoncée, la tension est coupée vers le contact
de pédale correspondant (133 ou 134). En méme
temps, une des soupapes a vide des contacts de
pédales s'ouvre pour éliminer la dépression. Autre-
ment dit, les contacts de pédales déconnectent le
systéme électrique et le systeme 3 vide.

Si un défaut se produit dans I'un des contacts 133 ou
134, le controleur de vitesse de croisiere est dé-
connecté par le contact 29 des feux stop par I'appli-
cation de la tension plus a la connexion 5 de l'unité
de commande 131.

La mémoire de I'unité de commande n’est pas mise a
zéro apres I'enfoncement des pédaies. Onretrouve la
vitesse prérégiée quand on positionne le commuta-
teur sur RESUME et |la tension est alors alimentée
jusqu’a la connexion 4 de 'unité électronique.

Quand le commutateur 141 est placé sur la position
TIP, entre les positions ON et OFF, la tension vers la
connexion 9 de I'unité de commande est coupée et le
contréleur de vitesse de croisiére est déconnecté (la
pompe a vide s’arréte et la soupe a vide s'ouvre).

Pourvu d'un ressort de rappel, le commutateur re-
tourne dans la position ON lorsqu'il est relaché et la
tension est & nouveau alimentée jusqu'a la
connexion 9 de l'unité de commande.

Il est possible de retrouver la vitesse présélection-
née, en positionnant le commutateur sur RESUME,
sur quoi la tension est alimentée jusqu'a la
connexion 4 de I'unité de commande.

La mémoire de I'unité de commande est mise a zéro
quand la clé de contact est postionnée sur Arrét.

Les voitures équipées d’'un moteur Turbo et d’'un
contréleur de vitesse de croisiere, comportent en
supplément un contact de dépression 233 qui ac-
tionne la pompe a vide par I'intermédiaire d'un tuyau
a vide. Quand le contact a depression se ferme,
{'unité de commande 177 regle la pression de charge
a savaleur de base par I'intermédiaire de la soupape
magnétique 179 et le réglage de la vitesse de la
voiture est alors plus souple.

Voltures avec boite manuelle

Le controleur vitesse de croisiere est alimenté par
tension depuis le fusible 8.

Voltures avec boite automatique

Le contrbleur de vitesse de croisiere est alimenté par
tension a partir du fusible 13, par l'intermédiaire du
contact 76. |l est déconnecté tant que le sélecteur de
vitesses n'a pas été mis dans une position motrice.

Voltures des marchés US et CA

Les voitures de ces marchés sont équipées d'un té-
moin de controle CRUISE (47U) qui s'allume quand le
commutateur 141 est positionné sur ON.
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Recherche des pannes

Le contrdleur de vitesse de croisiére est activé quand
la serrure d'allumage est positionnée sur Conduite.

Position ON

1. Controler que le fusible 8 est intact et que la
tension existe jusqu'au fusible (MAN).

2. Controler que le fusible 13 est intact et que la
tension existe jusqu'au fusible. Controler aussi
le contact 76 (AUT).

3. Controbler latension a la connexion 4 du commu-
tateur 141 et a la connexion 9 de l'unité de
commande 131.

4, Contréler la tension a la connexion 1 du trans-
metteur de vitesse 132.

Position SET

1. Contrélerlatension alaconnexion 2 du commu-
tateur et a la connexion 3 de l'unité de com-
mande.

Position RESUME

1. Contréler la tension aux connexions 1 et 3 du
commutateur et aux connexions 4 et 9 de 'unité
de commande.

Pompe a vide avec soupape a vide

1. Contrdler la pompe a vide en mettant sous ten-
sion la connexion 2 et en connectant a la masse
la connexion 3.

2. Contrdler la pompe a vide en mettant sous ten-
sion la connexion 1 et en connectant a la masse
la connexion 3.
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Emplacement des composants

22A

29

30

31

47U

76

131

132

133

134

141

159

177

179

187

233

Porte-fusibies

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Contact des feux stop
pres de la pédale de frein

Lampes des feux stop
dans les combinés de lanternes arriere

Contact des feux de recul
sous la console intermédiaire, pres du sé-
lecteur de vitesse

Témoin de contrdle, contrdleur de vitesse de
croisiére

dans le groupe d’instruments

Contact, accéiération de ralenti, boite auto-
matique

sous la console intermédiaire, pres du sé-
lecteur de vitesse

Unité de commande, contréleur de vitesse
de croisiere

sous le tableau de bord, a gauche (derriére
la protection de genoux)

Détecteur, transmetteur de vitesse
dans le groupe d’instruments

Contact, embrayage, controleur de vitesse
de croisiere
sur la pédale d'embrayage

Contact, frein, controleur de vitesse de croi-
siére

sur la pédale de frein

Commutateur, contréleur de vitesse de croi-
siére

sur le volant, a gauche

Réglette de distribution +15

dans ia centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Unité de commande APC
dans le compartiment moteur, face au pas-
sage de roue gauche

Soupape magnétique

a lavant dans le compartiment moteur,
au-dessus du ventilateur de refroidisse-
ment

Pompe a vide, contréleur de vitesse de croi-
siere

dans le compartiment moteur, face au pas-
sage de roue gauche

Contact de dépression, contrbleur de vi-
tesse de croisiere

dans le compartiment moteur, face au pas-
sage de roue gauche

G1

G3

G8

H1-2

H1-5,
H1-8
H1-16

H2-6

H4-6

H4-16

H10-1

H29-1
H29-2
H29-3
H33-1
H33-2
H33-3

Point de connexion & la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, coffre a ba-
gages
Point de mise a la masse, tableau de bord

Boites de connexion 1 péle

sous le tableau de bord, a gauche, pres de
la boite de connexion 29/33 pdles

sous le tableau de bord, a gauche duvolant,
derriere la protection de genoux (M1991)
{(AUT sous la console intermédiaire, prés du
sélecteur de vitesse

Boite de connexion 2 pbles
sous le tableau de bord, a gauche (derriére
la protection de genoux)

Boites de connexion 4 pdles

sous le tableau de bord, a gauche (derriére
ta protection de genoux)

sous le tableau de bord, & gauche du volant,
derrieére la protection de genoux (M1992)

Boite de connexion 10 péles
sous le tableau de bord, a gauche du volant

Boite de connexion 29 péles blanche

Boite de connexion 29 pbles rouge

Boite de connexion 29 pdles noire

Boite de connexion 33 péles noire

Boite de connexion 33 plles grise

Boite de connexion 33 pdles bleue

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants

29,1
H1-4 (M92)
H1-8 (M91)

H29-1 H33-1
H29-2 H33-2
H29-3 H33-3
H1-2
159

CRUISE ﬁ

31 47,132 47U

76

179 ' 187 233
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Freins antiblocage (ABS)

fonctions de surveiilance

Freins antiblocage ABS

Alimentation en courant, pression hydraulique,
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Description de fonctionnement

Le systeme de freinage des voitures avec freins antiblo-
cage ABS (Anti-lock Braking System), est commandé et
surveillé électriquement.

Ce manuel ne traite que des fonctions électriques du sys-
téme. Pour les composants mécaniques et hydrauliques,
se reporter au Manuel de Service, groupe 5:2 ABS, Freins.

L'unité de commande ABS regoit I'information sur le
nombre de tours de roues par I'intermédiaire des palpeurs
de roues. Si les roues ont tendance & se bloquer, I'unité de
commande régle la force de freinage c'est-a-dire la pres-
sion du circuit de freinage par l'intermédiaire des sou-
papes de commande électriques. La force de freinage sur
les roues avant peut étre réglée séparément alors que la
force sur les roues arriére est réglée en commun,

Le groupe de freins connecté a la pédale de frein obtient
son effet d'asservissement depuis une pompe hydraulique
entrainée par un moteur électrique. La pression est ob-
tenue au niveau désiré a l'aide d'un pressostat qui
commande le moteur de la pompe hydraulique.

Deux témoins d’avertissement sur le tableau de bord font
partie du systéme de freinage: un pour le systéme ABS
(ANTI LOCK) et un pour le frein de route. Ce dernier existe
méme pour le systeme de freinage sans ABS.

Sur les voitures des marchés US, CA et AU, le témoin porte
le texte BRAKE FLUID (liquide de frein) au lieu d'un symbole.

Les composants du systéme ABS sont alimentés par ten-
sion par l'intermédiaire des fusibles du porte-fusibles et
relais 302.

Le fusible 10A protége I'unité de commande 291 et les
deux fusibles 30A protegent le relais principal 292 et le
relais de pompe 293.

Le fusible 19A protége I'unité de commande 291 et les
deux fusibles 30A protégent le relais principal 292 et le
relais de pompe 293.

Les deux témoins d’'avertissement 47Q et 47F regoivent la
tension (+15) lorsque la serrure d’allumage est en posi-
tion Démarrage ou Conduite.

Alimentation en tension

Lorsque la serrure d’allumage est en position Conduite, la
connexion 2 de I'unité de commande est alimentée par
tension (+54), sur quoi la connexion 8 est alimentée par
tension, le relais principal 292 est activé et 'unité regoit ia
tension (+30) nécessaire a la manoeuvre des soupapes de
commande du groupe de freins.

Fonctionnement des témoins d'avertissement au
démarrage

Chaque fois que la voiture est mise en marche, les témoins
d'avertissement du systéme des freins s’allument de fagon
ace que le conducteur puisse constater qu’ils sont intacts.
(Une description de l'allumage des témoins lorsqu’une
panne se produit dans le systéme est donnée sous la
rubrique «Fonctions de surveillancen»).

Lorsque la serrure d'allumage est en position Démarrage,
la tension +54 n'est pas alimentée vers l'unité de
commande et le relais principal 292 est désactivé. Le
témoin d'avertissement ABS 47Q est alors connecté au
point de mise a la masse 65/93 par I'intermédiaire de la
diode 303A et du contact de relais. Le relais étant toujours
désactivé pendant au moins 2 s au démarrage, le témoin

restera allumé pendant ce temps. (Le témoin peut toute-
fois rester-allumé pendant 60 s, jusqu’a |'obtention de la
pression hydraulique adéquate).

Quand la serrure d'allumage est positionné sur Conduite,
le témoin d'avertissement 47F pour le frein de route s'al-
lume pendant 1-2 s par suite de samise alamasse par une
minuterie dans le groupe d'instruments.

Pression hydraulique

La pression dans I'accumulateur du groupe de freins est
maintenue a la valeur adéquate a I'aide d'une pompe hy-
draulique entrainée par le moteur 297 et commandée par
le pressostat 294.

Si la pression est au-dessous de 140 bars au démarrage,
le contact 4-1 est fermé. La bohinedurelais de pompe 293
est alors mise a lamasse et leimoteur297 est alimenté par
tension a travers le contact de relais.

Lorsque la pompe hydraulique augmente la pression dans
'accumulateur jusqu’a 180:bars, le contact est rompu et le
moteur s’arréte. Lorsque ila pression au cours de la
conduite descend a 140 bars, le contact se referme pen-
dant 10—15 s pour que la.pression puisse passerde 140 a
180 bars.

Contact de feux stop

Le contact de feux stop 29 informe l'unité de commande
sur le moment ou le freinage se produit, ce qui accélére la
réaction du systéme.

Fonctions de survelllance

Pour le fonctionnement des témoins au démarrage, voir la
rubrique Fonctionnement des témoins d'avertissement au
démarrage.

Témoln avertisseur, frein de route
Le témoin avertisseur 47F du frein de route s’allume:

® |orsque le niveau du réservoir de liquide de frein atteint
le repére MIN; le témoin est alors connecté au point de
connexion a la masse G8 par I'intermédiaire du contact
4-3 du transmetteur de niveau 299.

® Jorsque la pression de l'accumulateur du groupe de
freins descend au-dessous de 105 bars; le témoin est
alors connecté au point de connexion a la masse G8 par
I'intermédiaire du contact 2-1 du pressostat 294. Le
contact se ferme a la pression de 105 bars et s'ouvre a
la pression de 134 bars. (Dans ce cas, le témoin avertis-
seur ABS s’allume aussi).

Les deux contacts sont ouverts lorsque les conditions de
fonctionnement sont normales.

Le témoin avertisseur du frein de route existe aussi sur les
voitures sans systéme ABS, mais son utilisation se limite a
avertir que le niveau du réservoir de liquide de frein est bas.
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Témoln avertisseur du systeme ABS

L'unité de commande surveille le fonctionnement du sys-
t€me ABS et indique une panne par I'intermédiaire du
témoin avertisseur 47Q ANTI LOCK. Lorsque le témoin est
allumé, la fonction ABS est déconnectée et le systéme de
freinage fonctionne de la méme maniére qu’'un systéme
conventionnel.

Le témoin avertisseur 47Q s'allume lorsqu’il est connecté a
la masse par I'intermédiaire de la connexion 27 de l'unité
de commande 291, dans les conditions suivantes:

@ |orsque fe niveau du réservoir de liquide de frein est
au-dessous du repére MIN. Le contact 1-2 du transmet-
teur de niveau 299 s'ouvre, ce qui rompt la liaison entre
les connexions 9 et 10 de l'unité de commande. Le
contact 3-5 du pressostat 294 est fermé lorsque les
conditions de fonctionnement sont normales. (Dans ce
cas, le témoin avertisseur du frein de route est aussi
allumé).

@ Jorsque la pression dans I'accumulateur du groupe de
freins est au-dessous de 105 bars. Le contact 3-5 du
pressostat 294 s’ouvre alors. Le contact 1-2 du trans-
metteur de niveau 299 est fermé lorsque le niveau du
réservoir de liquide de frein est satisfaisant. (Dans ce
cas, le témoin avertisseur du frein de route est aussi
allumé).

@ lorsque le niveau du signal de I'un des palpeurs de
roues 298 est trop faible.

Pour les pannes ci-aprés, le témoin avertisseur s'allume du
fait que la connexion 8 de I'unité de commande n'est plus
alimentée par tension, que le relais principal 292 relache
et que le témoin avertisseur est connecté au point de
connexion a la masse G16 par l'intermédiaire du contact
de relais et de la diode 303A.

@ rupture de cable (ou connecteur défectueux) vers le bloc
de soupapes 296, les palpeurs de roues 298 ou la
soupape principal 295

@ dérangement dans I'unité de commande

Récapitulatif sur ies Indications des témolns avertisseurs:

Témoin avertisseur de frein de route allumé

@] «

BRAKE
FLUID

Lorsque seul le témoin avertisseur du frein de route est
allumé, c'est que le niveau de liquide de frein doit étre

vérifié.

L'effet de freinage est normal et le systeme ABS est

connecté.

Témoin avertisseur de systeme ABS aliumeé

ANTI
LOCK

Lorsque seul le témoin avertisseur du systéme ABS est
allumé, un défaut a été détecté dans le systeme ABS par
'unité électronique.

L'effet de freinage est normal mais le systéme ABS est
déconnecté.

Témoins de frein de route et de systeme
ABS ailumés

BRAKE
FLUID

ANTI
ou LOCK

Lorsque les témoins avertisseurs du frein de route et du
systéme ABS sont allumés, ¢'est que le niveau de liquide
de frein est trop bas ou que la pression hydraulique est
au-dessous de 105 bars. Le systéme ABS est déconnecté
et I'effet de freinage est réduit.

L'indication simultanée des deux témoins par suite d'un
niveau de liquide de frein trop bas signifie qu'il existe une
fuite dans le systeme de freinage. ll ne faut pas utiliser la
volture.

L'indication simultanée des deux témoins par suite d'une
pression hydraulique trop basse signifie que 'effet servo et
que la pression de freinage sur les roues arriére ne sont
pas proportionnels a la pression sur la pédale de frein.
Lorsque la pression hydraulique est nulle, 'effet servo et la
pression de freinage sur les roues arriere sont nuls. Les
freins des roues avant fonctionnent normalement, mais
sans servo-asservissement.
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Recherche des pannes
Dlagnostic a 'alde d’un testeur ABS

Pour la recherche des pannes sur le systéme ABS, un
équipement spécial de contréle (ABS System Tester) est
requis. Sa connexion permet d'exécuter automatiquement
toutes les mesures sur le systeme ABS conformément a un
programme stocké dans la mémoire de I'équipement. Les
mesures se font en majeure partie pendant la conduite.

Equipement de contrble

Le testeur ABS porte le no. d'article 8996514,
L'utilisation du testeur ABS, les codes de défauts, etc. sont
décrits dans le Manuel de service, groupe 5:2.

Diagnostic ABS a I'alde de codes de
clignotement

A partir du modéle 1990 de toutes les Saab équipées de
freins ABS, le diagnostic ABS peut se faire a I'aide de codes
de clignotement. Les défauts détectés en conduite sont
mémorisés sous la forme de codes a 4 chiffres dans la
mémoire du dispositif de commande ABS. Ces codes sont
conservés méme si la batterie est déconnectée.

Aprés la détection et I'enregistrement d’'un défaut, le té-
moin avertisseur ANTI LOCK dans le groupe d'instruments
s'allume. Si le défaut était passager, donc disparait par la
suite, le témoin restera quand méme allumé jusqu'a la
mise hors circuit de l'allumage. Lorsque I'allumage est
remis en circuit, le témoin ANTI LOCK ne se rallumera pas
(si le défaut ne s'est pas reproduit), mais le code ne sera
pas effacé de la mémoire.

Le diagnostic ABS a l'aide de codes de clignotement ne
remplace pas la recherche des pannes avec le testeur de
systéme ABS, il constitue un complément.

Pour [linterprétation des codes de clignotement et
les autres renseignements qui S’y rattachent, voir
Sl 590-1131 ou le Manuel de service.
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Réglage de la force de freinage
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Unité de commande 291

L'unité de commande 291 est informée en perma-
nence sur le nombre de tours des roues par I'intermé-
diaire des quatre palpeurs suivants:

298A avant gauche
298B avant droite
298C arriére gauche
298D arriére droite

En se basant sur cette information, l'unité de
commande régle par la suite la force de freinage des
roues par I'intermédiaire des six soupapes hydrau-
liques 296 du groupe de freins. Le réglage est indivi-
duel sur les roues avant et commun sur les roues
arriere. Pour chaque fonction, il existe deux sou-
papes: une d'entrée et une de sortie.

Codes de défauts (codes de clignotement)
Les codes de défauts suivants sont signaiés:

~ Roue avant gauche:

IFL soupape d'entrée avant gauche
OFL soupape de sortie avant gauche

Roue avant droite:
IFR soupape d’entrée avant droite
OFR soupape de sortie avant droite

Roues arriére (circuit commun):
IR soupape d’entrée pour roues arriére
OR soupape de sortie pour roues arriére

Lorsque la tension n'est pas appliquée, les soupapes
d’entrée sont ouvertes et les soupapes de sortie sont
fermées.

La soupape principale 295 est alimentée partension
et est ouverte lorsque le systéme ABS travaille.

Code de Dispositif de com- Bloc de soupapes, Fonction/composant

défaut mande no. broche no.broche défectueux

1111 - - Dispositif de commande

1112 35 2 Soupape  d’admission, avant
gauche (IFL)

1114 15 7 Soupape d’admission, avant droite
(IFR)

1122 17 5 Soupape d'admission, arriére (IR)

1132 16 3 Soupape d'échappement, avant
gauche (OFL)

1134 34 6 Soupape d'échappement, avant
droite (OFR)

1142 33 4 Soupape d’admission, arriére (OR)

1222 18 Broche 1, connecteur de

soupape principale (MV)

1233 5,23 - Capteur de roue, avant gauche, pas
de signal

1241 7,25 — Capteur de roue, avant droite, pas
de signal

1243 4,22 - Capteur de roue, arriére droite, pas
de signal

1311 6, 24 — Capteur de roue, arriere gauche,
pas de signal

1312 9,610 - Circuit de sécurité pour pressostat
et transmetteur de niveau, court-
circuit vers +12 'V

4444 - — Systeme OK, aucun code en-

registré

Valeurs de mesure:

Composant Valeur Remarque

298 Palpeur de roue 800—1400 ohm

min 0,1 V~ valeurs applicables lors-
que la roue tourne a 1tr/s
295 Soupape principale 2-5 ohm
296 Soupape d'entrée 5—7 ohm IFL, IFR, IR
296 Soupape de sortie 3-5 ohm OFL, OFR, OR
299 Transm. de niveau de
liquide de frein
Contact 1-2 10 ohm Contact fermé, flotteur en
pos.inf.
Contact 3—4 1 ohm Contact fermé, flotteur en
POs. sup.
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Emplacement des composants

1

20

21A

22A

29

47F

47Q

75

291

292

293

294

295

296

297

298A

298B

298C

298D

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Serrure d’allumage

sur la console intermédiaire, entre les
siéges

Relais de serrure d’allumage

dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére, emplacement de relais F

Porte-fusibles
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur

Contact de feux stop
prés de la pédale de frein

Témoin d’avertisseur, frein de route
dans ie groupe d'instruments

Témoin d’avertisseur, ABS
dans le groupe d’instruments

Dispositif d’'embranchement
dans le compartiment moteur, a droite

Unité de commande, ABS
a droite sous la banquette arriére

Relais principal, ABS

dans le compartiment moteur, derriere le
passage de roue droit, dans la centrale
électrique, ABS

Relais de pompe, ABS

dans le compartiment moteur, derriere le
passage de roue droit, dans la centrale
électrique, ABS

Pressostat, ABS
dans le compartiment moteur, sur le groupe
de freins

Soupape principale, ABS
dans le compartiment moteur, sur le groupe
de freins

Bloc de soupapes, ABS
dans le compartiment moteur, face au pas-
sage de roue gauche

Moteur, pompe hydraulique, ABS
dans le compartiment moteur, sur le groupe
de freins

Palpeur de roue, avant gauche
sur le carter du moyeu de direction de
gauche

Palpeur de roue, avant droite
sur le carter de moyeu de direction de droite

Palpeur de roue, arriére gauche
sur le moyeu de la roue arriere gauche

Palpeur de roue, arriére droite
sur le moyeu de la roue arriére droite

299

302 .

302A

303A
303B

397

Transmetteur de niveau de liquide de freins
ABS

dans le compartiment moteur, sur le réser-
voir de liquide de freins du groupe de freins

Centrale électrique, ABS
dans le compartiment moteur, derriére le
passage de roue droit

Porte-fusibles, ABS

dans le compartiment moteur, derriére le
passage de roue droit, dans la centrale
électrique, ABS

Diode, ABS

Diode, ABS

dans le compartiment moteur, derriere le
passage de roue droit, dans la centrale
électrique, ABS)

Prise de diagnostic ABS

(H2-28) sous la banquette arriére, prés de l'unité

G1

G5

G8

G12

G16

G25

H2-12
H2-22

H2-23

H2-24
H2-25
H2-27

H3-4

H29-1
H29-3
H33-1
H33-3

électronique ABS

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, banquette
arriere

Point de connexion a la masse, tableau de
bord

Point de connexion a la masse, étage de
puissance, prés du passage de roue gauche

Point de connexion a la masse, groupe de
freins

dans le compartiment moteur, sur la face
avant du groupe de freins

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

Boites de connexion 2 pdles

a gauche sous la banquette arriére

dans le compartiment moteur, prés du
groupe de freins

dans le compartiment moteur, a droite sur la
paroi intermédiaire

sous la banquette arriere, a gauche

sous la banquette arriére, a droite

prés de la centrale électrique, dans le
compartiment moteur, prés du passage de
roue gauche

Boite de connexion 3 pbles

prés de la centrale électrique, dans le
compartiment moteur, prés du passage de
roue droit

Boite de connexion 29 pobles blanche

Bofte de connexion 29 pdles noire

Bofte de connexion 33 péles noire

Boite de connexion 33 pbles bleue

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boltes de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants

292

H29-1 H33-1
H29-3 H33-3

29

(©)

Alt

BRAKE
FLUID

47F

ANTI
LOCK

47Q

291

297

296

298C
298D

302

397

401
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Sac pneumatique de sécurité
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Sac pneumatique de sécurité 275

Description de fonctionnement

Le volant des voitures équipées d'un sac pneuma-
tique de sécurité porte la marque SRS (Supplement
Restraint System = Systéme Supplémentaire de Re-
tenue).

Le systeme SRS comporte deux détecteurs frontaux
couplés en paralléle, un détecteur de sécurité, une
unité électronique et un sac pneumatique pourvu
d'un générateur de gaz.

Le systeme SRS est activé quand I'un des détecteurs
frontaux et le détecteur de sécurité sont soumis a
une force de retardation correspondant a une colli-
sion frontale a la vitesse d’environ 20 km/h et plus.

Le systeme SRS recoit la tension de la réglette de
distribution +15 quand la serrure d’allumage est sur
Conduite ou Dématrrage et la tension +50 quand la
serrure d’'allumage est sur Démarrage.

Détecteurs frontaux

Le détecteur frontal consiste en un rouleau de
contact retenu en position de repos par un ressort.
Quand il est soumis a une force supérieure 3 16 g, il
commence a rouler vers I'avant et établit un contact.
Son montage doit se faire dans un sens bien déter-
mine.

Unité électronique

L'unité électronique comprend le détecteur de sé-
curité, un groupe condensateur et des circuits de
détonation et de surveillance. Son montage doit se
faire dans un sens bien déterminé.

Ensemble sac pneumatique de sécurité

L'ensemble comprend le générateur de gaz et le sac
pneumatique.

Générateur de gaz

Le générateur de gaz comprend une chambre cen-
trale et deux chambres annulaires.

La chambre centrale incorpore un détonateur élec-
trique et une charge d’amorcgage reliée a la chambre
annulaire intérieure.

Témoln avertisseur SRS

Le témoin SRS se trouve dans le groupe d'instru-
ments.

Le témoin SRS s’allume pendant environ 6 s quand la
clé de contact est positionnée sur Conduite ou Dé-
marrage puis s'éteint si le systeme ne comporte pas
de défaut.

Tenslon d’alimentation

Quand la serrure d’allumage est positionnée sur
Conduite ou Démarrage, la tension (+15) est ali-
mentée a la connexion 18 de l'unité électronique
331, sur quoi le groupe condensateur est chargé. Le
condensateur assure la fonction d’alimentation de
secours en cas d'une coupure de tension au moment
d'une collision. En méme temps, la tension 4+54 est
alimentée au témoin SRS 47T du groupe d’instru-
ments a partir du fusible 7.

Le témoin SRS 47T s'allume par connexion a la
masse par l'intermédiaire de la connexion 20 de
l'unité électronique 331.

Quand la clé de contact est positionnée sur Démar-
rage, la tension +50 est alimentée a la borne 16 de
'unité électronique 331 qui envoit une impulsion
pour le démarrage de la séquence de contréle, entre
autres choses, dans l'unité de diagnostic.

Activation du sac pneumatique de sécurlté

L'activation du sac pneumatique ne se fait.que si lI'un
des détecteurs frontaux et le détecteur de sécurité de
I'unité électronique détectent une force de retarda-
tion minimale (16 g et 2 g, respectivement) pouvant
étre interprétée comme le résultat d'une collision.

Les contacts des détecteurs se ferment alors et le
condensateur de l'unité électronique se décharge
pour générer une impulsion d’'amorcage vers les dé-
tonateurs électriques du sac pneumatique.

Connexion a la masse

Les cables de connexion a la masse des autres sys-
témes ne doivent pas étre raccordés aux vis de fixa-
tion des détecteurs frontaux et de I'unité électro-
nique, autrement le fonctionnement du systeme peut
étre dérangé et I'unité électronique peut envoyer une
fausse indication de défaut.

Codes de défauts

Dans le cas d'un défaut, le témoin SRS clignote
quand la clé de contact est positionnée sur Conduite.
Les codes de défauts enregistrés peuvent étre lus
avec un testeur SRS raccordé a la prise de contrdle
330.

Pour plus d'informations sur le testeur SRS, les
codes de défauts et la recherche des pannes, se
reporter au Manuel de service, groupe 8.6.
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Emplacement des composants

1

20

21

22A

47E
4TK

47T

75

330

Batterie
dans le compartiment moteur, a gauche

Serrure d’'allumage

sur la console intermédiaire, entre les
sieges

Relais de serrure d'allumage

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, emplacement de relais E

Porte-fusibles
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur

Témoin de contréle, charge

Témoin de contrdle, passage en rapport su-
périeur

Témoin avertisseur, sac pneumatique de sé-
curité

dans le groupe d'instruments

Dispositif d’'embranchement
dans le compartiment moteur, en face de la
batterie

Prise de contréle 10 pdles, sac pneuma-
tique de sécurité

(H10-3) sur la console intermédiaire, sous le souf-

331

332A

332B

333

335

flet en caoutchouc, en face du levier de
vitesse

Unité électronique, sac pneumatique de sé-
curité
sous le tableau de bord, a gauche

Détecteur frontal, gauche
dans le compartiment moteur, prés de l'aile
gauche

Détecteur frontal, droite
dans le compartiment moteur, prés de l'aile
droite

Coussin pneumatique, sac pneumatique de
sécurité
dans le volant

Boite de connexion 2 péles (orange)

(H2-37) (les broches males sont court-circuitées

336

G1

G6

G20

G25

guand la boite de connexion est désassem-
blée)

Unité de contact (ressort a boudin)
dans le volant

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Réglette de distribution moins

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Point de connexion a la masse, pour unité
électronique et prise de contrdle
en connexion a l'unité électronique

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

H3-16
H3-17

H4-10

H4-11

H10-1

H10-2

H12-1

H29-1
H29-2
H33-1
H33-2

Boites de connexion 3 pdles
prés du détecteur frontal de gauche
pres du détecteur frontal de droite

Boites de connexion 4 pbles

noire, pour le détecteur frontal de gauche,
prés de |'unité éiectronique

grise, pour le détecteur frontal de droite,
prés de |'unité électronique

Boites de connexion 10 pbles

a gauche du volant, sous la protection de
genoux du tableau de bord

prés de I'unité électronique du sac pneuma-
tique de sécurité, dans le tableau de bord,
sous la grille du haut-parleur de gauche

Boite de connexion 12 pbles

sur la plaque angulaire a gauche, sous le
tableau de bord (derriére Ia protection de
genoux)

Boite de connexion 29 péles blanche

Boite de connexion 29 pbles rouge

Boite de connexion 33 pbles noire

Boite de connexion 33 péles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacie
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Composants

22A
H10-1 H29.1 H33-1
H12-1 H29-2 H33-2
332A H3-16 H4-10 G6
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Sieges a commande électrique 279

Description de fonctionnement

Les sieges avant sont pourvus d’interrupteurs placés
sur leur c6té extérieur qui permettent de commander
les moteurs électriques destinés aux réglages dans
le sens longitudinal, de la hauteur des bords avant et
arriere des coussins et de l'inclinaison des dossiers
de sieges.

Quand la serrure dallumage est en position
Conduite, la tension +54 est alimentée a l'interrup-
teur 357 du sieége gauche a travers le fusible 9 et &
l'interrupteur 358 du siége droit a travers le fusible
10.

A partir de I'interrupteur 357 (siége gauche) il est
possible d’actionner les moteurs électriques sui-
vants:

® Moteur électrique 357A pour déplacer le siege
vers 'avant ou l'arriere.

® Moteur électrique 357B pour élever ou abaisser le
bord avant du coussin de siége.

® Moteur électrique 357C pour élever ou abaisser le
bord arriére du coussin de siége.

® Moteur électriqgue 357D pour modifier I'inclinai-
son du dossier de siége. Le dossier de siége peut
étre rabattu complétement vers I'arriére jusqu’'au
coussin de la banquette arriére. L'inclinaison vers
I'avant est limitée par le microrupteur 369.

La commande du siége droit se fait de la méme
maniére a 'aide de I'interrupteur 358 et des moteurs
électriques 358A-D.

Recherche des pannes

Les siéges a réglage électrique sont activés quand la
serrure d’allumage est positionnée sur Conduite.

1. Contrbler que les fusibles 9 (siége gauche) et
10 (siege droit) sont intacts et qu'ils sont ali-
mentés par tension.

2. Contrdler que la tension existe jusqu’aux inter-
rupteurs 357 et 358.

3. Controler que la tension existe jusqu'aux mo-
teurs en activant les interrupteurs.

4. Controler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Emplacement des composants

357 Interrupteur, siége a réglage électrique,
gauche
.sur.le coté extérieur du siége gauche

357A-D Moteurs électriques, siege gauche
sous le siege gauche

358 Interrupteur, siege a réglage électrique,
droite
sur le coté extérieur du siége droit

358A-D Moteurs électriques, siege gauche
sous le siege droit

369 Microrupteurs, dossiers de siége
entre le coussin et le support de dossier,
prés du bord intérieur des siéges correspon-
dants

401A Porte-fusibles, banquette arriere
dans la centrale électrique, sous la ban-

quette arriere

G4 Point de connexion a la masse, entre serrure
d’allumage et frein de stationnement

Boites de connexion 3 plles
sous e siége droit
sous le siege gauche
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Composants

401

357, 358

369

Saab 900




282 Réglage de la portée de 'eclairage des phares

Réglage de la portée de I'éclairage des phares
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Réglage de la portée de I'eclairage des phares

283

Description de fonctionnement

Les voitures de certains marchés et modeéles sont
équipées d'un dispositif de réglage de la portée de
I'éclairage des phares. A 'aide de I'interrupteur surle
tableau de bord, le conducteur peut régier la portée
des phares enfonction de la charge de la voiture pour
ne pas éblouir ies conducteurs des autres voitures.

Quand la serrure d'allumage est en position Con-
duite, la tension est alimentée a la connexion 9 de
'interrupteur 282 par l'intermédiaire du fusible 10 et
de la bofite de connexion 29 pbles noire H29-3 ou 33
pbles bleue H33-3. L'interrupteur est en position O
qguand I'éclairage principal est dans la position cor-
respondant au réglage de base. En tournant l'inter-
rupteur en position 1, les moteurs pas-a-pas élec-
triques 280 et 281 regoivent la tension, tournent un
certain nombre de tours et actionnent les vis de
réglage de fagon a diriger les faisceaux flumineux des
phares plus vers le bas. En tournant l'interrupteur en
positions 2 et 3, les faisceaux lumineux sont abais-
sés de deux crans supplémentaires.

En tournant linterrupteur dans le sens inverse
3-2-1-0, les faisceaux lumineux des phares sont
relevés.

Recherche des pannes

Le circuit de réglage de la portée de V'éclairage des
phares est activé quand la serrure d'allumage est
positionnée sur Conduite.

1. Contrdler que le fusible 10 est intact et qu'il est
alimenté par tension.

2. Controler que la tension existe a l'interrupteur
282,

3. Controler que la tension existe jusqu'aux mo-
teurs 280 et 281 en activant l'interrupteur.

4, Contrdler ies boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Réglage de la portée de I'eclairage des phares

Emplacement des composants

11

12

22A

47

280

281

282

G1

H29-3
H33-3

Eclairage route
dans les lanternes de phares de gauche et
droite

Eclairage code
dans les lanternes de phares de gauche et
droite

Porte-fusibles
dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur

Groupe d'instruments
sur le tabieau de bord

Moteur, régiage de la portée d'éclairage du
phare gauche
dans la lanterne du phare gauche

Moteur, réglage de la portée d’éclairage du
phare droit
dans la lanterne du phare droit

Interrupteur, réglage de la portée d’éclai-
rage des phares
a gauche du volant, sur le tableau de bord

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Boite de connexion 29 pbles noire

Boite de connexion 33 podles bleue

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Composants

281 282
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Installation de radio
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Installation de radio 287

Description de fonctionnement

Le tableau de bord comporte un compartiment ré-
servé pour la radio (267). Les voitures de certains
marchés et modeles sont également préparées pour
recevoir une installation de radio: des cables ont été
tirés en différents emplacements pour les haut-par-
leurs et 'antenne a commande électrique.

Le compartiment radio sur le tableau de bord com-
porte deux boites de connexion 10 pdles H10-4 et
H10-5, pour l'alimentation par tension et pour la
‘connexion des haut-parleurs respectivement. Méme
le cablage coaxial est tiré a I'emplacement prévu
pour 'antenne sur l'aile arriére gauche.

Alimentation par tenslon

Les cables suivants sont connectés a la boite de
connexion 10 poles H10-4:

Gris (borne 1) — pour I'alimentation du plus par l'in-
termédiaire du fusible 6 qui recoit directement la
tension de la batterie (quelle que soit la position de
la serrure d’allumage).

Rouge (borne 4) — pour 'alimentation du plus par
I'intermédiaire de la serrure d’allumage et du fusible
5. Autrement dit, la radio recoit la tension lorsque la
serrure d'allumage est en position Stationnement ou
Conduite.

Noir (bornes 5, 9 et 10) — pour la connexion a la
masse.

Vert (borne 6) — pour la commande de I'antenne
électrique (265). Le moteur de I'antenne est ali-
menté par tension par l'intermédiaire du fusible 6.

Brun/blanc (borne 8) — pour I'éclairage du cadran. La
tension est alimentée du rhéostat 16 qui est destiné
a I'éclairage des commandes.

Haut-parieurs

Les haut-parleurs sont connectés a la radio par l'in-
termédiaire de la boite de connexion 10 poéles
H10-5.

Avant gauche:
Vert (borne 1) —
Brun (borne 2) +

Avant droit:
Rouge (borne 3) +
Bleu (borne 4) —

Arriére gauche:
Vert/blanc (borne 5) —
Brun/blanc (borne 6) +

Arriére droit:
Rouge/blanc (borne 7) +
Bleu/blanc (borne 8) —

Les haut-parleurs sont connectés a 'aide d’'une boite
de connexion 1 poéle.

Recherche des pannes

1. Controler i'alimentation par tension de la radio
ainsi que la connexion a la masse.

2. Contrdler les boites de connexion.

3. Contrbler que le cablage existant est intact et
qu'il n'existe pas de court-circuit vers la masse.

Emplacement des composants

L'emplacement des composants des chapitres «ins-
tallation de Radio» et «Installation de Radio US, CA
M1991» est identique a celui du chapitre «Installa-
tion de Radio (US, CA)», pages 290—291.
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Installation de radio US, CA M1991
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289

Description de fonctionnement

Le tableau de bord comporte une radio cassette dis-
ponible dans les variantes suivantes:

900 I16:
900 T16:

Radio cassette avec amplificateur (349)

Radio cassette avec amplificateur (349).
Le cable blindé existant est équipé d'une
boite de connexion 18 pdles destinée au
raccordement d'un lecteur de disque au-
dionumérique ou d'une balance d’équili-
brage ainsi que de deux boites de
connexion 13 podles (connecteurs DIN).
Le lecteur de disque, ou la balance d'é-
quilibrage, se raccorde dans une cas-
sette montée sur le casier de rangement
supérieur de la console intermédiaire.

L'installation de radio est préparée: les cables né-
cessaires sont tirés et les haut-parleurs et I'antenne
a commande électrique sont montés.

La radio cassette se raccorde a l'antenne par un
cable. Pour I'alimentation en courant et la connexion
des haut-parleurs les raccordements se font par I'in-
termédiaire des boites de connexion 10 pbles H10-4
et H10-5, respectivement.

La radio cassette avec amplificateur intégré (349)
comporte deux fusibles a lame: a droite, 3A pour
antenne motorisée et, a gauche, 15A pour amplifica-
teur, balance d'équilibrage et radio.

Alimentation en courant

La boite de connexion 10 pbles H10-4 (voir schéma)
comporte les cables suivants:

Gris (borne 1) — pour 'alimentation du plus par l'in-
termédiaire du fusible 6 qui est directement ali-
menté par tension de la batterie quelle que soit la
position de la serrure d'allumage.

Rouge (borne 4) — pour I'alimentation du plus par
'intermédiaire de la serrured’aliumage et du fusible
5. La radio regoit donc la tension quand la serrure
d'allumage est en position Stationnement ou
Conduite.

Noir (bornes 5, 9 et 10) — pour la connexion a la
masse.

Vert (borne 6) — pour la commande de l'antenne
électrique (265). Le moteur de I'antenne est alimen-
tée par tension par 'intermédiaire du fusible 6.

Brun/blanc (borne 8) — pour I'éclairage du cadran. La
tension est obtenue du rhéostat 17 prévu pour I'é-
clairage des commandes.

Haut-parleurs

Les haut-parleurs sont connectés a la boite de
connexion H10-5 (voir schéma).

Avant gauche:
Vert (borne 1) —
Brun (borne 2) +

Avant droite:
Rouge (borne 3) +
Bleu (borne 4) —

Arriere gauche:
Vert/blanc (borne 5) —
Brun/blanc (borne 6) +

Arriére droite:
Rouge/blanc (borne 7) +
Bleu/blanc (borne 8) —

Les haut-parleurs sont raccordés par l'intermédiaire
d’'une boite de connexion 1 pdle.

Recherche des pannes

1. Controler I'alimentation par tension de la radio
ainsi que la connexion a la masse.

2. Controler les boites de connexion.

3. Contrdler que le cablage est intact et qu'il
n’existe pas de court-circuit vers la masse.
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Emplacement des composants

16

17

265

266

267

Rhéostat, éclairage des instruments
dans le groupe d’instruments

Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commandes
sur ie tableau de bord, a gauche

Antenne électrique
dans le coffre a bagages a gauche, derriére
la garniture

Haut-parleurs
a gauche et a droite du tableau de bord
a gauche et a droite de la banquette arriére

Connexion radio

(H10-4) dans le compartiment radio du tabieau de

349

350

401A

G4

G27

H2-14

H2-38
H2-39

H10-1

H10-5

H13-1,

H13-2

bord

Radio cassette avec amplificateur
dans le compartiment radio du tableau de
bord

Cassette pour disque audionumérigue ou
balance d'équilibrage

dans le casier supérieur de la console inter-
médiaire

Porte-fusibles, banquette arriere

dans la centrale électrique, derriére la ban-
guette arriére

Point de connexion a la masse, entre serrure
d’allumage et frein de stationnement

Point de connexion a la masse, antenne a
commande électrique

Boites de connexion 2 pbles

sur l'aile arriére gauche, dans le comparti-
ment a bagages

dans le tabieau de bord

dans le tableau de bord

Boites de connexion 10 péles

a gauche du volant, sous la protection de
genoux du tableau de bord

sur le tableau de bord (267)

Boites de connexion 13 péles (connexion
DIN)
sur le tableau de bord
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Composants

265

349 (1161, T16))

266 (CAB) ) 350 (T16))
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Installation de radio US, CA M1992
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Description de fonctionnement

Le tableau de bord comporte une cassette 349 avec
radio et amplificateur.

Certaines variantes de voitures disposent de plus
d'une cassette 350 pour jecteur CD ou égaliseur
dans la console centrale.

U'amplificateur 351 sous la banquette arriére est
destiné aux haut-parleurs arriére. L'amplificateur
dans la radio-cassette est destiné aux haut-parleurs
avant.

Les cassettes pour la radio, le lecteur CD ou I'égali-
seur et I'amplificateur arriére sont interconnectées
par des cables de signalisation blindés et pourvus de
connecteurs DIN.

Une antenne a réglage électrique 265 est placée
dans le coffre a bagages a gauche.

Cassette pour radlo 349

Deux fusibles a lame 5A et 10A sont placés au fond
de la cassette, au-dessous de la radio.

Amplificateur 351

Un fusible a lame 15A est placé sur I'amplificateur,
entre les boites de connexion.

L'amplificateur est pourvu d'un commutateur a trois
positions 1, 2 et 3 pour le réglage du gain.

1 = 900CV, 9000 4 portes
2 = 800 3 et 4 portes
3 = 9000 5 portes

Allmentation en courant

Les cables suivants sont raccordés a la boite de
connexion 10 pdles H10-4 au haut du schéma:

Gris (borne 1) — Alimentation du plus par I'intermé-
diaire du fusible 6 qui est directement alimenté en
tension depuis la batterie, quelle que soit la position
de la serrure d'allumage.

Rouge (borne 4) — Alimentation du pius par !'intermé-
diaire de la serrure d'allumage et du fusible 5,
c'est-a-dire que la radio recoit la tension quand la
serrure d'allumage est positionnée sur Conduite ou
Stationnement.

Noir (borne 5) — Masse

Vert (borne 6) — Réglage de I'antenne électrique
265. Le moteur de I'antenne est alimenté partension
par l'intermédiaire du fusible 6.

Brun/blanc (borne 8) — Eclairage du cadran. La ten-
sion est obtenue du rhéostat 17 prévu pour I'éclai-
rage des commandes.

Recherche des pannes

1. \Vérifier l'alimentation électrique et les conne-
xions a la masse de la radio.

2. \Vérifier les fusibles incorporés de la cassette
pour radio et de I'amplificateur.

3. \Vérifier les boites de connexion.

4, \eérifierque le cablage estintactetgu'iln'yapas
de court-circuit vers la masse.
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Emplacement des composants

17

47L

265

266

267

Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commandes
sur le tableau de bord, & gauche

Témoain avertisseur EXH
dans le groupe d'instruments

Antenne électrique
dans le coffre a bagages a gauche, derriere
la garniture

Haut-parleurs
a gauche et a droite du tableau de bord
a gauche et a droite de la banquette arriére

Connexion radio

(H10-4) dans le compartiment radio du tableau de

349

350

351

401A

G4

G5

G27

H2-14

H2-51
H2-52

H12-3
H12-4

bord

Radio cassette avec amplificateur
dans le compartiment radio du tableau de
bord

Cassette pour disque audionumérique ou
balance d'équilibrage

dans le casier supérieur de la console inter-
médiaire

Amplificateur, audio
sous la banquette arriére, a droite, sous
'unité électronique ABS (291)

Porte-fusibles, banquette arriére
dans la centrale électrique, derriére la ban-
quette arriere

Point de connexion a la masse, entre serrure
d’'allumage et frein de stationnement

Point de connexion a la masse, bhanguette
arriére

Point de connexion a la masse, antenne a
commande électrique

Boites de connexion 2 pdles

sur l'aile arriére gauche, dans le comparti-
ment a bagages

prés du haut-parleur arriere gauche

prés du haut-parleur arriére droit

Boite de connexion 6 péles (connexions
DIN)
dans le tableau de bord (M1992)

Boites de connexion 8 pdles
dans le tableau de bord
dans le tableau de bord

Boites de connexion 10 péles

a gauche du volant, sous la protection de
genoux du tableau de bord

sur le tableau de bord (267)

Boites de connexion 12 péles (connexions
DIN)

dans le tableau de bord

dans le tableau de bord
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Composants

265

266

266 (CAB) /(

349

350

351

Saab 900




296 Alarme antivol US, CA

Alarme antivol US, CA
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Description de fonctionnement

Les voitures de certains marchés, USA notamment,
ont été préparées pour l'installation d'une alarme
antivol qui comporte un cablage spécial et une boite
de connexion 8 pdles (289) pour la connexion d’'une
unité de commande.

La tension (+30) de I'alarme antivol est alimentée du
fusible 4, d'une part, par lintermédiaire des
connexions 30 du relais 151 et 1 de la boite de
connexion 289 indépendamment de la position de la
serrure d'allumage et, d’'autre part, par I'intermé-
diaire de la connexion 5 (4+X) guand la serrure d'allu-
mage est sur Stationnement, Conduite ou Démar-
rage.

Pour empécher le déclenchement de I'alarme apres
I'ouverture d'une porte, la clé d'allumage doit étre
tournée dans la serrure dans les quelgues secondes
qui suivent.

Le détecteur de mouvement peut étre connecté ou
déconnecté a 'aide de I'interrupteur 288 «ON/QOFF»
qui estrelié a laconnexion 7 de l'unité de commande
(connexion/déconnexion a la masse).

Si 'alarme antivol est connectée, elle se déclen-
chera a la fermeture de I'un des contacts suivants:

@ Contactsde portes 54 connectés a la connexion 8.

@ Contact 56 pour I'éclairage du coffre a bagages,
éclairage 55 du coffre a bagages ou contact prin-
cipal «<HOOD», connectés a la connexion 6.

Au déclenchement de 'alarme, la tension plus est
alimentée jusqu’a la connexion 4 pour la siréne et la
connexion 3 pour les feux de stationnement 13.

Les feux de stationnement sont alimentés par ten-
sion par l'intermédiaire des fusibles 18 et 19. Les
composants connectés sont:

13 Feux de stationnement (avant)
14 Feux arriére
15 Eclairage de la plague d’'immatriculation
234 Feux de signalisation latéraux (certains
marchés)

Noter que les connexions different entre les marchés
et fes modeles (3-D, 5-D) et (2-D, 4-D). Voir la
section «Feux de stationnement».

Recherche des pannes

1. Contrbler que la tension arrive aux connexions 1
et 5 de la boite de connexion 289.

2. Controler le fonctionnement de I'interrupteur
288 pour la connexion et déconnexion du détec-
teur de mouvements.

3. Controler le fonctionnement des contacts des
portes et du coffre a bagages ainsi que du
contact du capot. ContrOler également les
connexions respectives a la boite de connexion
289.

4, Controler les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.

Pour la recherche des pannes relative aux feux de
stationnement, se référer a ia section «Feux de sta-
tionnement».
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Emplacement des composants

Pour I'emplacement des composants des feux de
stationnement, voir la section spéciale.

10

11

12

13

14

15

17

22A

54

55

56

82

85

151

234

Interrupteur d'éclairage
sur le tableau de bord, a gauche

Eclairage route
dans les lanternes des phares gauche et
droit

Eclairage code
dans les lanternes des phares gauche et
droit

Feux de stationnement
dans les combinés de lanternes avant

Feux de recul

dans les combinés de lanternes arriére ainsi
que dans les lanternes du couvercle du
coffre a bagages (3-D, 5-D)

Feux de recu!, Berline

dans les combinés de lanternes arriere
(4-D)

Eclairage de la plaque d'immatriculation
derriére ie couvercle du coffre a bagages
(3-D, 5-D)

sur le tronc arriére (4-D)

Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commandes et des commutateurs
sur le tableau de bord, a gauche

Porte-fusibles

dans la centrale électrique, dans le compatr-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche

Contacts de portes, éclairage de I'habitacle
sur-le bord avant du cadre des portes res-
pectives.

Eciairage du coffre a bagages
dans le coffre a bagages, a gauche

Contact d'éclairage, coffre a bagages

prés de la serrure du couvercle du coffre a
bagages (3-D, 5-D)

prés de la charniére gauche du couvercle du
coffre a bagages (4-D)

Relais, ceintures de sécurité et clé de
contact
dans la centrale électrique sous la ban-
quette arriere, a gauche, emplacement de
relais A

Phare antibrouiliard supplémentaire
sous le pare-chocs avant

Relais temporisé, retardement de I'éclai-
rage intérieur

dans la centrale électrique sous la ban-
quette arriére, a gauche, emplacement de
relais E

Feux de signalisation latéraux
dans les combinés de lanternes avant

275

276

288

289

401A

G4

G8

H12-1

H29-1
H29-2
H29-3
H33-1
H33-2

Connexion, siréne, alarme antivol
dans le compartiment moteur, derriere le
passage de roue droit

Connexion, interrupteur de capot, alarme
antivol

dans le compartiment moteur, derriére le
passage de roue droit

Interrupteur, détecteur de mouvements
sur la console intermédiaire, entre les
siéges

Unité de commande, alarme antivol

sous la banquette arriére

Porte-fusibles, banquette arriére
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére

Point de connexion a la masse, entre serrure
d’allumage et frein de stationnement

Point de mise a la masse, tableau de bord

Boite de connexion 12 poles

sur la plaque angulaire, a gauche sous le
tableau de bord (derriére la protection de
genoux)

Boite de connexion 29 pbles blanche

Boite de connexion 29 poles rouge

Boite de connexion 29 pbles noire

Boite de connexion 33 pbles noire

Boite de connexion 33 podles grise

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacle
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Description de fonctionnement

Les voitures des marchés US et CA sont pourvues
d’'une alarme antivol qui comprend une unité électro-
nique, un détecteur de vitre brisée (microphone), un
commutateur de mode service, une siréne et un cap-
teur (contacts dans le capot, les portes, le couvercle
du coffre a bagages et la banquette arriere). L'alarme
est intégrée a la serrure centrale et est activée par
une télécommande radio.

La tension (+30) est alimentée du fusible 4 & I'unité
électronique, par I'intermédiaire de Ia borne 3 de la
boite de connexion 12 pdles, queile que soit la posi-
tion de la serrure d'ailumage.

La tension +15 est alimentée du fusible 5 a l'unité
électronique, par l'intermédiaire de la borne 2 de la
boite de connexion 12 pbles, quand la serrure d'allu-
mage est positionnée sur Conduite ou Démarrage.

Activation

L'activation de I'alarme se fait par une pression surla
' télécommande. L'activation de I'alarme est validée
par un bref retentissement de la siréne et le clignote-
ment de la diode électroluminescente 305 dans la
grille du haut-parleur. En méme temps, l'éclairage
intérieur s'allume si l'interrupteur 53 est sur 1 (et
s'éteint aprés 15 s, la durée de temporisation).

Désactlvation

La désactivation de I'alarme se fait par une nouvelle
pression sur la télécommande, avant I'ouverture
d'une porte. La validation de |la désactivation se fait
par deux retentissements brefs de la siréne et I'arrét
du clignotement de la diode électroluminescente
305. L'éclairage intérieur s'allume si 'interrupteur
53 est sur 1 (et s'éteint apres 15 s, la durée de
temporisation).

 L'alarme peut également étre désactivée avec le
commutateur de mode service. Voir ie paragraphe
Commutateur de mode service.

Déclenchement de Palarme

' Aprés son activation, Yalarme se déclenche si I'une
des conditions suivantes est satisfaite:

@ Fermeture de l'un des contacts de portes 54 qui
sont raccordés a la borne 1 de la boite de conne-
xion 6 podles.

Remarque

L'unité électronique ne commence la surveillance
des contacts de portes que 45 s apres la fermeture
de la derniére porte.

@ Fermeture du contact 56 de I'éclairage du coffre a
bagages ou du contact 276 du capot du moteur qui
sont raccordés a la borne 3 de la boite de
connexion 6 podles.

® Activation du détecteur de vitre brisée 413.

@ Mise en circuit de I'allumage.

Lorsque Y'alarme se déclenche, la siréne retentit par
suite de I'application de la tension de batterie a la
borne 6 de la boite de connexion 12 pbies de {'unité
électronique et la diode électroluminescente 305
clignote plus rapidement. Aprés environ 60 s la si-
réne est étouffée.

Si le détecteur est toujours activé, le cycle d'alarme
est répété.

Aprés la désactivation de 'alarme, son déclenche-
ment est signalé comme suit:

@ La siréne retentit trois fois.

@ La diode électroluminescente clignote pendant
environ 60 s un certain nombre de fois pour in-
diquer le détecteur qui a déclenché I'alarme:

Détecteur Nombre de clignotements
Porte 1 pause 1...

Capot, couvercle du coffrea 2 pause 2...

bagages, allumage en circuit

Détecteur de vitre brisée 3 pause 3...

Remarque
Cette indication n'est pas donnée si l'alarme est
désactivée avec le commutateur de mode service.

Fonction de panique

Dans une situation d'urgence, il est possibie d'ac-
tiver la siréne avec la télécommande.

Activation de la fonction de panique

1. Appuyer sur la touche de la télécommande et la
maintenir enfoncée pendant environ 2 s.

2. La siréne retentit.

Remarque

La fonction de panique peut toujours étre activée
quel que soit le mode de {'alarme: activation, désac-
tivation ou service.

Désactivation de la fonction de panique

Appuyer brievement sur la touche de la télé-
commande: la siréne est étouffée.
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Commutateur de mode service

Le commutateur de mode service 412, sous le siége
de passager, a deux fonctions:

® Mettre 'alarme dans le mode service.
® Désactiver I'alarme.

L'alarme ne peut pas étre activée dans le mode ser-
vice. Le mode service peut étre utilisé lors d’un entre-
tien, par exemple.

Connexion du mode service
1. \Vérifier que I'alarme est désactivée.

2. Appuyer sur le commutateur de mode service et
le maintenir enfoncé pendant une seconde.

3. Ladiode électroluminescente 305 dans la grille
du haut-parleur s'allume pendant environ 2 s
pour indiquer le passage au mode service.

Remarque

Si une porte est ouverte ou si I'allumage est mis en
circuit quand l'alarme est dans le mode service, la
diode s’allumera pendant environ 2 s. Ceci pour indi-
quer que F'alarme est dans le mode service et que la
voiture n’est pas protégée.

Déconnexion du mode service

1. Appuyer sur le commutateur de mode service et
le maintenir enfoncé pendant une seconde.

2. Ladiode électroluminescente 305 dans la grille
du haut-parleur clignote deux fois pour indiquer
la sortie du mode service.

3. L'alarme est désactivée et peut étre utilisée
comme normalement.

Désactlvation de Palarme antivol avec le
commutateur du mode service

La méthode de désactivation ci-dessous peut aussi
étre utilisée dans le cas ou la télécommande est
défectueuse ou n'est pas a la portée de la main.

1. Ouvrir la porte.

Remarque
La siréne retentira a I'ouverture d’une porte et s’inter-
rompra aprés I'exécution des points 2 et 3.

2. Introduire la clé d’allumage et mettre I'allumage
en circuit.

3. Appuyer sur le commutateur de mode service
dans les 25 s qui suivent. L'alarme passe au
mode désactivation.

Réglage du détecteur de vitre brisée

L'unité électronique comporte un commutateur pour
régler la sensibilité du détecteur de vitre brisée. La
sensibilité est préréglée sur la valeur haute «High» a
la livraison. Pour réduire la sensibilité, mettre le
commutateur sur la position «Low»,

Recherche des pannes

1. \Vérifier que la diode électroluminescente de la
télécommande s'allume quand on enfonce la
touche. Si elle s'allume d’un éclat faible ou si
elle ne s'allume pas, c'est que la batterie est
déchargée.

2. \Vérifier que les fusibles 4 et 5 sont intacts.

3. \Vérifier que le fusible 5A dans le circuit vers la
connexion 3 de la boite de connexion 12 poles
est intact.

4. Vérifier que la tension existe aux bornes 2 et 3
de la boite de connexion 12 poles. :'

5. \Vérifier le fonctionnement des contacts des
portes, du couvercle du coffre a bagages et du
capcet, ainsi que les raccordements a ia boite de
connexion.

6. Vérifier les boites de connexion, le cablage et
{es connexions a la masse.
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Emplacement des composants

1

15

20

53

54

55

56

75

82

151

275

276

289

305

316

401A

412

413

G1

G4

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Eclairage de la plaque d’'immatriculation
sur le trong arriere

Serrure d’allumage

sur la console intermédiaire, entre les
sieges

Interrupteur, éclairage intérieur

sur la console intermédiaire, entre les
siéges

Contacts de portes, éclairage intérieur

sur le bord avant du montant de chaque
porte

Eclairage du coffre a bagages
dans le coffre a bagages, a gauche

Contact de I'éclairage du coffre a bagages
dans le couvercle du coffre a bagages

Dispositif d'embranchement
dans le compartiment moteur, a droite

Relais de témoins avertisseurs, ceinture de
sécurité et clé de contact dans la centrale
électrique, sous ia banquette arriére, em-
placement de relais A

Relais temporisé, retardement de I'éclai-
rage intérieur

dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriere, a 'emplacement de relais E

Sirene, alarme antivol
dans le compartiment moteur, derriére ia
lanterne du phare droit

Contact de capot, alarme antivol
sous le capot du moteur, sur Vaile avant
droite, tout a I'avant

Unité de commande, alarme antivol
sous la banquette arriére

Diode électroluminscente, alarme antivol
sur le tableau de bord, prés de la grille du
haut-parieur gauche

Diode, alarme antivol
sous la banquette arriére, dans le cablage

Porte-fusibles, banquette arriére
dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére

Commutateur mode service
sous e sieége du passager, a gauche

Détecteur de vitre brisée
sous le siege du passager, a gauche

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, entre serrure
d’aliumage et frein de stationnement

G5

G25

H1-21

H1-22

H1-25

H1-26

H2-40
H2-41
H2-42

H2-43

H2-44

H2-49

H8-3

H12-1

H29-1
H33-1

Point de connexion a la masse, banquette
arriére

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

Boites de connexion 1 pole

pour diode luminescente, sur le tableau de
bord, prés de la grille du haut-parleur de
gauche

pour diode luminescente, sur le tableau de
bord, prés de la grille du haut-parleur de
gauche

sous la banquette arriére, sur le boitier de
torsion

sous la banquette arriére, sur le boitier de
torsion

Boites de connexion 2 poles

pour la siréne, dans le compartiment mo-
teur, derriére la lanterne de droite

sous le siége de passager

dans le coffre a bagages, prés de la char-
niére gauche du couvercle, derriére la garni-
ture

dans le coffre & bagages, prés de la char-
niére gauche du couvercle, derriére la garni-
ture

sous la banquette arriére, dans le réseau de
cables

sous la banquette arriere, dans le réseau de
cables

Boite de connexion 8 poles
sous la banquette arriere, pres de I'unité
électronigue de I'alarme antivol

Boite de connexion 12 poles

sous le tableau de bord, a gauche du volant,
sur fa plaque angulaire (derriére la protec-
tion de genoux)

Boite de connexion 29 pbles blanche

Boite de connexion 33 péles noire

dans la centrale électrique, dans le compar-
timent moteur, prés du passage de roue
gauche. Les boites de connexion sont ac-
cessibles de I'habitacie.
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Composants

412

H2-41 413

17
D

54 56 275 276

289 401 413 412
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Description de fonctionnement

Les voitures du marché US sont pourvues d'une
alarme antivol qui comprend une unité électronique,
un détecteur de vitre brisée (microphone), un com-
mutateur de mode service, une siréne et un capteur
(contacts dans le capot, les portes, le couvercie du
coffre a bagages et la banquette arriére). L'alarme
est intégrée a la serrure centrale et est activée par
une téiécommande radio.

La tension (+30) est alimentée du fusible 4 a I'unité
électronique, par I'intermédiaire de la borne 3 de la
boite de connexion 12 pdles, quelle que soit la posi-
tion de la serrure d'allumage. L'unité électronique
passe au mode désactivation quand eile recoit la
tension (+30).

La tension +15 est alimentée du fusible 5 a l'unité
électronique, par I'intermédiaire de la borne 2 de la
boite de connexion 12 péles, quand ia serrure d’allu-
mage est positionnée sur Conduite ou Démarrage.

Activation

L'activation de I'alarme peut se faire de deux fagons,
en positionnant le commutateur de 'unité électro-
nique 289 sur Manual (voir ci-dessous) ou Automatic
(voir Fonctions sélectionnables). A la livraison, le
commutateur est positionné sur Manual en stan-
dard.

Activation avec télécommande «Manual»

La clé d'allumage n’étant pas dans la serrure d’allu-
mage, activer I'alarme en appuyant sur la touche de
la télécommande. L'unité de commande 289 con-
necte alors a la masse la borne 1 de lunité de
commande 175 de la serrure centrale qui verrouille
les portes et le couvercle du coffre a bagages.

L'activation de I'alarme est validée par un clignote-
ment des clignotants de détresse, un bref retentisse-
ment de la siréne et le clignotement de la diode
électroluminescente 305 dans la grille du haut-par-
leur.

Désactivation

La désactivation de I'alarme se fait en réappuyant sur
latouche de la télécommande. L'unité de commande
289 connecte alors a la masse la borne 2 de l'unité
de commande 175 de la serrure centrale qui déver-
rouille les portes et le couvercle du coffre a bagages.
La validation de la désactivation se fait par deux
retentissements brefs de la siréne et I'arrét du cli-
gnotement de la diode électroluminescente 305.
L'éclairage intérieur s'aliume si l'interrupteur 53 est
positionné sur 1 (mais s'éteint automatiquement
aprées environ 15 s).

L'alarme peut également étre désactivée avec le
commutateur de mode service. Voir le paragraphe
Commutateur de mode service.

Déclenchement de alarme

Apres son activation, 'alarme se déclenche si 'une
des conditions suivantes est satisfaite:

e Fermeture de I'un des contacts de portes 54 qui
sont raccordés a la borne 1 de la boite de conne-
xion 6 péles.

e QOuverture du contact 426 de la banquette arriére
(soulévement du fond de siége) qui est raccordé a
la borne 6 de la boite de connexion 6 péles.

¢ Fermeture du contact 56 de I'éclairage du coffre a
bagages ou du contact 276 du capot du moteur qui
sont raccordés a la borne 3 de la boite de conne-
xion 6 péles.

e Activation du détecteur-de vitre brisée 413.
® Mise en circuit de I'allumage.
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Lorsque I'alarme se déclenche:

® |a siréne retentit par suite de 'application de la
tension de batterie a la borne 6 de la boite de
connexion 12 péles de l'unité électronique.

® La diode électroluminescente 305 clignote plus
rapidement.

® |a borne 9 de la boite de connexion 12 pbles de
I'unité électronique connecte a la masse le relais
424 qui met en circuit les clignotants de détresse.

® |e relais de blocage au redémarrage 423 est ac-
tivé et le moteur ne peut pas étre démarré. Apres
60 s, I'alarme passe au mode désactivation. Si le
contact de la porte, du capot, de la banquette
arriere ou du couvercle du coffre a bagages qui a
déclenché l'alarme est toujours dans la méme
position, I'alarme est déclenchée a nouveau apres
quelques secondes.

Aprés 10 minutes l'unité électronique déconnecte
le détecteur qui a déclenché a plusieurs reprises
I'alarme, mais la diode électroluminescente con-
tinue a clignoter rapidement.

Apres la désactivation de I'alarme, son déclenche-
ment est signalé comme suit:

® La siréne retentit trois fois.

® |La diode électroluminescente clignote pendant
environ 60 s un certain nombre de fois pour in-
diquer le détecteur qui a déclenché I'alarme:

Détecteur Nombre de clignotements

Porte 1 pause 1...
Capot, couvercle du coffrea 2 pause 2...
bagages, allumage en circuit

Détecteur de vitre brisée 3 pause 3...
Banquette arriére 6 pause 6...
Remarque

Cette indication n'est pas donnée si I'alarme est
désactivée avec le commutateur de mode service.
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Fonctlon de panique

Dans une situation d'urgence, il est possible d'ac-
tiver la siréne et les clignotants de détresse avec la
télécommande.

Activation de la fonction de panique

1. Appuyer sur la touche de la télécommande et la
maintenir enfoncée pendant environ 2 s.

2. La siréne retentit.

Remarque

La fonction de panique peut toujours étre activée
quel que soit le mode de I'alarme: activation, désac-
tivation ou service.

Désactivation de la fonction de panique

Appuyer briévement sur la touche de la téié-
commande: la siréne est immédiatement étouffée et
la fonction de panique est désactivée apres 60 s.

Commutateur de mode service

Le commutateur de mode service 412, sous le siége
de passager, a deux fonctions:

e Mettre I'alarme dans le mode service.
@ Désactiver I'alarme.

L'alarme ne peut pas étre activée dans le mode ser-
vice. Le mode service peut étre utilisé lors d'un entre-
tien, par exemple.

Connexion du mode service
1. \Vérifier que I'alarme est désactivée.

2. Appuyer sur le commutateur de mode service et
le maintenir enfoncé pendant une seconde.

3. Ladiode électroluminescente 305 dans la grille
du haut-parleur s'allume pendant environ 2 s
pour indiquer le passage au mode service.

Remarque

Si une porte est ouverte ou si I'allumage est mis en
circuit quand l'alarme est dans le mode service, la
diode s'allumera pendant environ 2 s. Ceci pour indi-
quer que I'alarme est dans le mode service et que la
voiture n’est pas protégée.

Déconnexion du mode service

1. Appuyer sur le commutateur de mode service et
le maintenir enfoncé pendant une seconde.

2. lLadiode électroluminescente 305 dans la grille
du haut-parleur clignote deux fois pour indiquer
la sortie du mode service.

3. Ll'alarme est désactivée et peut étre utilisée
comme normalement.

Serrure centrale

La serrure centrale peut étre verrouillée ou déver-
rouillée avec l'interrupteur 425 sur la console cen-
trale en cours de conduite.
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Fonctions sélectionnables
Activation passive «Automatic»
® Enlever le clé d’allumage.

e Sortir de la voiture et verrouiller les portes et le
couvercle du coffre a bagages.

e |'alarme est activée environ 10 s apres la fin du
temps de retardement de I'éclairage intérieur.

® |’activation est indiquée par un bref retentisse-
ment de la sirene et par un clignotement des cli-
gnotants de détresse.

® La diode électroluminescente 305 dans la grille
du haut-parteur commence a clignoter.

Remarque

L'unité électronique commence a surveiller les
contacts de portes 45 s apres la fermeture de la
derniére porte ou du couvercie du coffre a bagages.

Désactlivation

La méthode de désactivation ci-dessous peut aussi
étre utilisée dans le cas ou la télécommande est
défectueuse ou n'est pas a la portée de la main.

1. Ouvrir la porte et exécuter les points 2 et 3 dans
les 25 s qui suivent.

Remarque

Si l'alarme est activée avec la télécommande, la
siréne retentira a I'ouverture d'une porte et s'inter-
rompra aprés I'exécution des points 2 et 3.

2. Introduire la clé d’allumage et la positionner sur
Stationnement.

3. Appuyer sur le commutateur de mode service.
L'alarme passe au mode désactivation.

Reglage du détecteur de vitre brisée

L'unité électronique comporte un commutateur pour
régler la sensibilité du détecteur de vitre brisée. La
sensibilité est préréglée sur la valeur haute «High» a
la livraison. Pour réduire la sensibilité, mettre le
commutateur sur la position «Low».

Recherche des pannes

1.

Vérifier que la diode électroluminescente de la
télécommande s'allume quand on enfonce la
touche. Si elle s'allume d’un éclat faible ou si
elle ne s'allume pas, c'est que la batterie est
déchargée.

Vérifier que les fusibles 4 et 5 sont intacts.

Vérifier que la tension existe aux bornes 2 et 3
de la boite de connexion 12 poles.

Vérifier le fonctionnement des contacts des
portes, du couvercle du coffre a bagages et du
capot, ainsi que les raccordements a la boite de
connexion.

Vérifier les boites de connexion, le cablage et
les connexions a la masse.
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Emplacement des composants

1

15

20

27

28

53

54

55

56

77

82

151

175

183

184

188

275

276

289

Batterie
dans le compartiment moteur, a droite

Démarreur
sur le moteur, a gauche (c6té admission)

Eclairage de la plague d'immatriculation
sur le tronc arriere

Serrure d'allumage

sur la console intermédiaire, entre les
sieges

Lampes de clignotants, gauche

dans les combinées de lanternes avant et
arriére, gauche

Lampes de clignotants, droite
dans les combinées de lanternes avant et
arriére, droite

Interrupteur, éclairage intérieur

sur la console intermédiaire, entre les
sieges

Contacts de portes, éclairage intérieur

sur e bord avant du montant de chaque
porte

Eclairage du coffre a bagages
dans le coffre a bagages, a gauche

Contact de I'éclairage du coffre a bagages
dans le couvercle du coffre a bagages

Contact de blocage au redémarrage
prés du sélecteur de vitesses (AUT)

Relais de témoins avertisseurs, ceinture de
sécurité et clé de contact dans la centrale
électrique, sous la banquette arriere, em-
placement de relais A

Relais temporisé, retardement de I'éclai-
rage intérieur

dans la centrale électrique, sous la ban-
quette arriére, a 'emplacement de relais E

Unité de commande, serrure centrale
sous le tableau de bord, a droite, derriére la
protection de genoux

Moteur, serrure centrale, porte conducteur
dans la porte c6té conducteur, partie arriere

Moteur, serrure centrale, porte passager
dans la porte c6té passager, partie arriére

Moteur, serrure centrale, couvercle coffre
dans le couvercle du coffre a bagages

Sirene, alarme antivol
dans le compartiment moteur, derriere la
lanterne du phare droit

Contact de capot, alarme antivol
sous le capot du moteur, sur l'aile avant
droite, tout a 'avant

Unité de commande, alarme antivol
sous la banquette arriére
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305 Diode électroluminscente, alarme antivol Boite de connexion 8 pbles
sur le tableau de bord, prés de la grille du H8-3 sous la banquette arriere, pres de l'unité
haut-parleur gauche électronique de I'alarme antivol
316 Diode, alarme antivol Boite de connexion 10 péles
sous la banquette arriere, dans le cablage H10-8 sous la banquette arriére, pres de l'unité
401A Porte-fusibles, banquette arriére electronique de 'alarme antivol
dans la centrale électrique, sous la ban- Boite de connexion 12 pdles
quette arriére H12-1 sous letableau de bord, a gauche du volant,
412 Commutateur mode service Zt;rnlgeplaec:]%i;a)ngulalre (derriére ta protec-
sous le siege du passager, a gauche g
. , - H33-1 Boite de connexion 33 pbles noire
413 sD:Szﬁ?:irédgz\gHe ggssaegeer & gauche dans la centrale électrique, dans le compar-
P ' timent moteur, prées du passage de roue
423 Relais de blocage au redémarrage, alarme gauche. La boite de connexion est acces-
antivol sible de I'habitacle.
sous la banquette arriere, prés de l'unité de
commande de I'alarme antivol
424 Relais de signal avertisseur, alarme antivol
sous la banquette arriere, pres de {'unité de
commande de I'alarme antivo!
425 Interrupteur, verrouillage des portes,
Cabriolet
sur la console intermédiaire, entre les
sieges
426 Contact, coussin de banquette arriére
sous la banquette arriére
G1 Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur
G4 Point de connexion a la masse, entre serrure
d'allumage et frein de stationnement
G5 Point de connexion a la masse, banquette
arriére
G25 Point de connexion a la masse, boite de
vitesses
Boites de connexion 1 pbie
H1-18 sous la console intermédiaire, entre les
siéges (AUT)
H1-21 pour diode luminescente, sur le tableau de
bord, pres de la grille du haut-parleur de
gauche
H1-22 pour diode luminescente, sur le tableau de
bord, prés de la grille du haut-parleur de
gauche
H1-28 sous la banquette arriéere
Boites de connexion 2 poles
H2-40 pour la siréne, dans le compartiment mo-
teur, derriére la lanterne de phare gauche
H2-41 sous le siége de passager
H2-42 dans le coffre a bagages, prés de la char-
niére gauche du couvercle, derriére la garni-
ture
H2-43 dans le coffre a bagages, prés de la char-
niére gauche du couvercle, derriére ia garni-
ture
H2-53 sous la banquette arriere, prés de l'unité

électronique pour l'alarme antivol
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Composants

53

276

413 412,

426
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Liste des composants

Liste dans l'ordre du no. composant

21A

22
22A
22B
23
24
25
26

27
28
29
30
31
32
33
35
36
37
38
39

41
42

43
44
45

46

47

47A
47B
47C
47D
47E
47F

Liste des composants

Batterie

Alternateur

Démarreur

Bobine d’allumage

Distributeur d’'allumage

Relais d’éclairage

Interrupteur d'éclairage

Eclairage de route

Eclairage code

Feux de stationnement

Feux de recul

Eclairage, plaque d'immatriculation
Rhéostat, éclairage des instruments
Rhéostat supplémentaire, éclairage des
commandes US, CA

Eciairage, instruments

Eclairage, boite a gants

Serrure d’allumage

Relais de serrure d'alllumage, comparti-
ment moteur

Relais de serrure d’allumage, banquette
arriere

Centrate électrique, compartiment moteur
Porte-fusibles, compartiment moteur
Porte-relais, compartiment moteur
Relais de clignotants

Commutateur, clignotants de direction
Interrupteur, clignotants de détresse
Relais temporisé, ventilateur de refroi-
dissement

Répétiteurs de clignotans, gauche
Répétiteurs de clignotants, droite
Contacts, feux stop

Lampes, feux stop

Contacts, feux de recul

Lampes, feux de recul

Phares antibrouillard arriere
Interrupteur, ventilateur d'habitacle
Moteur, ventilateur d'habitacle

Moteur, ventilateur de refroidissement
Soupape de recirculation, AC
Thermocontact

Avertisseur sonore

Contact, avertisseur sonore

Contact, témoin avertisseur de niveau de
liquide de frein

Contact, frein de stationnement
Transmetteur de pression d’huile
Transmetteur de température, liquide réfri-
gérant

Transmetteur de niveau de carburant
Groupe d’instruments

Jauge de carburant

Témoin de contrble, réserve de carburant
Thermometre, liquide réfrigérant
Témoin de contrble, pression d’huile
Témoin de contrble, charge

Témoin avertisseur, frein de route

47G
47H

47|
47)
47K

47L
47M

47N

47pP
47Q
477

47U
47V

48
49
50
51
52
53
54
55
56
61
62
63
64
66
68
69

70
71
72
73
74
75
76
77
82
83

85

Témoin de contrble, éclairage de route
Témoin de contrble, clignotant de direc-
tion, gauche

Témoin de contrbie, clignotant de direc-
tion, droite

Témoin de contrdle, lunette arriére chauf-
fante

Témoin de contréle, passage en rapport
supérieur

Témoin avertisseur EXH

Témoin de contréle, frein de stationne-
ment

Témoin de controle, phares antibrouillard
arriere

Témoin de contréle, CHECK ENGINE
Témoin avertisseur, ABS

Témoin avertisseur, sac pneumatique de
sécurité

Témoin de contrble, controleur de vitesse
de croisiere

Témoin de contrble, éclairage principal
allumé

Allume-cigares

Montre

Plafonnier, centre

Plafonnier, avant

Eciairage, serrure d'allumage
Interrupteur éclairage de I'habitacle
Contacts de porte, éclairage de I'habitacle
Eclairage, coffre a bagages

Contact d’éclairage, coffre a bagages
Interrupteur, essuie-glaces

Moteur, essuie-glaces

Moteur, lave-glaces

Coussin chauffant

Moteur, essuie-phares, sauf US

Relais, avertisseur sonore

Contact de siége, avertisseur de ceinture
non bouclée, passager, US

Contact de ceinture de sécurité, conduc-
teur

Contact de ceinture de sécurité passager
avant, sauf US

Témoin avertisseur, ceinture non bouclée
Prise de contrble d’allumage (TSI)
Résistance, ventilateur d’habitacle
Dispositif d'embranchement, alimentation
du plus batterie

Contact, accélération de ralenti, boite
automatique

Contact de blocage au redémarrage, bofite
automatique

Relais, témoins avertisseurs de ceinture
de sécurité et clé de contact, US, CA
Relais, essuyage des glaces par inter-
mittence

Phares antibrouillard supplémentaires,
Us, CA
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88

89
90
91

94

95
102
107

109
110
113
115
116
118
119
121

124
125
126
127
131

132
133

134

136
141

142

143
144
145
146

148
149

150
151

153
154
155
156
157
159
160
161
164
165
166

168
169

Interrupteur, phares antibrouiilard supplé-
mentaires, US, CA

Clignotants laiéraux, gauche

Clignotants latéraux, droite

Eclairage, indicateur de passage en rap-
port supérieur

Soupape de démarrage a froid, LH 2.4/
LH 2.4.2/CU 14

Soupape d’air additionnel, LH 2.2

Relais, pompe a carburant

Relais, phares antibrouiliard supplémen-
taires, US, CA

Feux stop haut placés

Compte-tours

Relais, lunette arriére chauffante

Lunette arriére chauffante

Interrupteur, lunette arriere chauffante
Feux obliques

Feux latéraux de recul

Contact de siége, coussin chauffant, pas-
sager

Interrupteur, rétroviseur électrique, gauche
Interrupteur, rétroviseur électrique, droite
Moteur, rétroviseur électrique, gauche
Moteur, rétroviseur électrique, droite
Unité électronique, contrbleur de vitesse
de croisiere

Capteur, transmetteur de vitesse
Contact, accouplement, contréleur de
vitesse de croisiere

Contact, frein, contréleur de vitesse de
croisiere

Sonde Lambda

Commutateur, contrdleur de vitesse de
croisiere

Soupape magnétique, accélération de

ralenti, AC, LH 2.2

Interrupteur, recirculation AC

Pressostat, Turbo

Prise de contrdle EZK

Etage de puissance, systeme d’allumage
électronique TZ/EZK

Eclairage, cendrier avant

interrupteur principal, ventilateur d’habi-
tacle

Contact, distribution d'air, AC

Relais temporisé, retardement de I'éclai-
rage intérieur

Eclairage, allume-cigares

Eclairage, commande du chauffage
Relais, ventilateur de refroidissement, AC
Relais, compresseur, AC

Bougie d'allumage

Réglette de distributions +15

Contact, éclairage de la boite a gants
Interrupteur, phares antibrouitlard arriere
Moteur, léve-glace, porte avant gauche
Moteur, léve-glace, porte avant droite
Pressostat, ventilateur de refroidissement,
AC

Thermocontact, liquide réfrigérant, AC
Interrupteur, AC

170
171

172
173
174
175
176
177
178
179
180
182
183
184
185
186
187

188
190A

191A
183
194
200

202

203
204
205
206
207
215
229
233
234
248
252
254
265
266

267
271

Compresseur, AC

Thermostat antigel (contact Cycle Cluth),
AC

Ventilateur de refroidissement, AC

Diode, compresseur AC

Relais, éclairage ville, US, CA

Unité électronique, serrure centrale

Unité électronique, EZK

Unité électronique, APC

Détecteur de cliquetis, EZK

Soupape magnétique, APC
Transmetteur-de pression, APC

Moteur, toit ouvrant électrique
Commutateur a clé, 'serrure centrale, porte
c6té conducteur

Moteur, serrure centrale, porte avant coté
passager

Moteur, serrure centrale, porte arriére
droite

Moteur, serrure centrale, porte arriere
gauche

Pompe a dépression, controleur de vitesse
de croisiéere

Moteur, serrure centraie, lunette arriére
Interrupteur, léve-vitre électrique, porte
arriere gauche

interrupteur, iéve-vitre électrique, porte
arriére droit

Moteur, leve-vitre électrique, porte arriére
gauche

Moteur, léve-vitre électrique, porte arriére
droite

Unité électronique, systeme d’injection de
carburant LH/CU 14

Transmetteur de {a température du moteur
(résistance NTC), systéme d’injection de
carburant LH/CU 14

Transmetteur d'angle de papillon, systeme
d’'injection de carburant LH/CU 14

Prise de contréle, systeme d'injection de
carburant LH 2.2

Sonde de masse d’air, systeme d’injection
de carburant LH/CU 14

Injecteurs, systeme d'injection de carbu-
rant LH/CU 14

Rétroviseurs chauffés

Commutateur, éclairages route/code
Relais principal, systéeme d’injection de
carburant LH/CU 14

Contact de dépression, contrdleur de vi-
tesse de croisiéere, Turbo

Feux de signalisation latéraux US, CA
Ventilateur, porte arriére droite

Rhéostat, coussin chauffant, siége de
conducteur

Transmetteur de température, coussin
chauffant, siege de passager

Connexion, antenne électrique
Connexion, haut-parteurs

Connexions, radio

Réchauffeur, sonde Lambda
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Liste des composants

272

273
275
276

277
278
279
280

281
282
288
289

291
292
293
294
295
296
297
298A
298B
298C
298D
299

302
302A
302B
303A
303B
304
305
313
314

315
316
321

322
323

330
331
332A
332B

333
335

336

345
347

Moteur, réglage du ralenti, systéme d'in-
jection de carburant LH 2.4/LH 2.4.2/
cui4

Moteur, capote

Siréne, alarme antivol US, CA
Interrupteur de capot, alarme antivol

us, CA

Relais, relevement capote

Relais, abaissement capote

Interrupteur a mercure

Moteur, réglage portée phare gauche

EU, GB

Moteur, réglage portée phare droit EU, GB
Interrupteur, réglage portée phares EU, GB
Commutateur, détecteur de mouvements
Connexion, unité de commande, alarme
antivol US, CA

Unité de commande, ABS

Relais principal, ABS

Relais de pompe, ABS

Pressostat, ABS

Soupape principale, ABS

Bloc de soupapes, ABS

Moteur, pompe hydraulique, ABS
Capteur de roue, avant droite

Capteur de roue, arriére gauche

Capteur de roue, arriére droite

Capteur de roue, avant gauche
Transmetteur de niveau de liquide de frein,
ABS

Centrale électrique, ABS

Porte-fusibles, ABS

Porte-relais, ABS

Diode, ABS

Diode, ABS

Détecteur de mouvements

Diode luminescente, alarme antivol
Relais, alarme antivol

Contact de siége, alarme antivol, conduc-
teur

Contact de siege, alarme antivol, passager
Diode, alarme antivol

Soupape, boite a charbon, LH 2.4/

LH 2.4.2/CU 14

Codeur LH 2.4/LH 2.4.2

Pompe a carburant avec pompe d'alimen-
tation intégrée LH/CU 14

Prise de contrdle, sac pneumatique de
sécurité

Unité électronique, sac pneumatique de
sécurité

Détecteur, gauche, sac pneumatique de
sécurité

Détecteur, droite, sac pneumatique de
sécurité

Coussin, sac pneumatique de sécurité
Boite de connexion 2 pdles, sac pneuma-
tique de sécurité

Unité de contact, sac pneumatique de
sécurité (ressort a boudin)

Transmetteur de vilebrequin, EZK

Prise de contrdle et diagnostic

349
350

351
352
357
357A
357B
357C
357D

358
358A

358B
358C
358D
368

369
386

389
390

391
395
396
397
401
401A
401B
412

413
416
417
423

424
425

426
G1

G3
G4
G5

G6

Radio cassette avec amplificateur, US, CA
Cassette pour lecteur de disque audionu-
mérique/balance d'équilibrage US, CA
Amplificateur, audio US, CA

Contact a bague collectrice

Interrupteur, siége a régl. élec. gauche
Moteur, régl. longueur, siége a régl. élec.
gauche

Moteur, régl. hauteur-bord avant, siége a
régl. élec. gauche

Moteur, régl. hauteur-bord arriére, siege a
régl. élec. gauche

Moteur, régl. dossier, siege a régl. élec.
gauche

Interrupteur, siege a régl. élec. droit
Moteur, régl. longueur, siege a régl. élec.
droit

Moteur, régl. hauteur-bord avant, siége a
régl. élec. droit

Moteur, régl. hauteur-bord arriere, siége a
régl. élec. droit

Moteur, régl. dossier, siege a régl. élec.
droit

Codeur, soupape de démarrage a froid

LH 2.4/CU 14

Microrupteur, dossier, siége a régl. élec.
interrupteur, léve-vitres et toit ouvrant
élec.

Résistance NTC, LH 2.4/LH 2.4.2
Soupape de rapport de fréquences,
LH2.4/lH2.4.2

Prise de controle, CU 14

Résistance, CU 14

Relais, ventilateur de refroidissement
Prise de controle et de diagnostic, ABS
Centrale électrique, banquette arriére
Porte-fusibles, banquette arriere
Porte-relais, banquette arriere
Commutateur mode service, alarme anti-
vol, US, CA

Détecteur de vitre brisée, alarme antivol,
Us, CA

Unité de commande, indicateur EXH
Transmetteur de température EXH

Relais de blocage au redémarrage, alarme
antivol

Relais de signal avertisseur, alarme antivol
Interrupteur, verrouillage des portes, Ca-
briolet

Contact, banquette arriére

Point de connexion a la masse, longeron
du radiateur

Point de connexion a la masse, coffre a
bagages

Point de connexion a la masse, entre ser-
rure d'allumage et frein de stationnement
Point de connexion a la masse, banquette
arriére

Régiette de distribution moins dans ia
centrale électrique, dans le compartiment
moteur, prés du passage de roue gauche
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G7 Point de connexion a la masse, moteur Connexion AC, banquette arriére 268
(deux unités) Connexion, antenne électrique 265
G8 Point de connexion a la masse, tableau de Connexion, haut-parleurs 266
bord Connexion, unité de commande, alarme
G9 Point de connexion a la masse, éclairage antivol US, CA 289
du coffre a bagages (4-D) Connexions, radio 267
G12 Point de connexion a la masse, étage de Contact d’éclairage, coffre a bagages 56
puissance Contact de blocage au redémarrage, boite
G16 Point de connexion a la masse, groupe de automatique 77
freins, ABS Contact de ceinture de sécurité passager
G19 Point de connexion a la masse, couvercle avant, sauf US 71
du coffre a bagages (3-D, 5-D) Contact de ceinture de sécurité, conducteur 70
G20 Point de connexion a la masse, unité élec- Contact de dépression, contrdleur de vi-
tronique, sac pneumatique de sécurité tesse de croisiére, Turbo 233
G21 Masse redondante, unité électronique, sac Contact de siége, alarme antivol, conduc-
pneumatique de sécurité teur 314
G25 Point de connexion a la masse, boite de Contact de siege, alarme antivol, passager 315
vitesses Contact de sieége, avertisseur de ceinture
G26 Point de connexion a la masse, montant C non bouclée, passager, US 69
de droite (4-D) Contact de siege, coussin chauffant, passa-
G27 Point de connexion a la masse, antenne ger 121
électrique Contact a bague collectrice 352
G32 Point de connexion a la masse, support de Contact, accouplement, contrdleur de vi-
I'alternateur tesse de croisiere 133
Contact, accélération de ralenti, boite auto-
u y e matique 76
Liste dans l'ordre alphabétique Contact, avertisseur sonore 41
i Contact, banquette arriére 426
e clgares %> Contact, distribution d'air, AC 150
Amplificateur, audio US, CA 351 Contact, frein de stationnement 43
Avertisseur sonore 40 Contact, frein, controleur de vitesse de
Batterie 1 croisiere _ 134
Bloc de soupapes, ABS 206 C}on_tact, témqin avertisseur de niveau de
Bobine d’allumage 5 liquide de frein s 42
Bougie d'allumage 157 Contact, éclairage Qe Iq boite a gantg 160
Boite de connexion 2 pdles, sac pneumati- Contacts de porte, éclairage de I'habitacle 54
que de sécurité 335 Contacts, feux de recul 31
Capteur de roue, arriére droite 298C Contacts, feux stop 29
Capteur de roue, arriére gauche 298B Coussin chauffant N 64
Capteur de roue, avant droite 208A Cgussm, sac pneumatique de se_curlte 333
Capteur de roue, avant gauche 208D D!ode luminescente, alarme antivol 305
Capteur, transmetteur de vitesse 132 Diode, ABS 303A
Cassette pour lecteur de disque audionu- Diode, ABS , 3038
mérique/balance d'équilibrage US, CA 350  Diode, alarme antivol 316
Centrale électrique, ABS 302 D!ode, compresseur AC . . 173
Centrale électrique, banquette arriére 401 Dispositif d'embranchement, alimentation
Centrale électrique, boite a gants 22 du plus batterie 75
Clignotants latéraux, droite 90 B'ésr::;;‘;‘j;" d'allumage 2
ggggﬁt"’m{aﬁﬁ”;;fg“"“e oy Détecteur de cliquetis, EZK 178
Codeur, soupape de démarrage a froid Détecteur de mouvements . 304
LH 2.4/CU 14 368 Détecteur de vitre brisée, alarme antivol,
Commutateur mode service, alarme antivol, US,' CA ) . , 413
US, CA 412 Det_ec,:teur, droite, sac pneumatique de sé-
Commutateur & clé, serrure centrale, porte curite . 3328
c6té conducteur 183 Deteqteur, gauche, sac pneumatique de
Commutateur, clignotants de direction 24 securité 332A
Commutateur, contréleur de vitesse de Eclairage code 12
croisiére 141 Ecla!rage de route ‘ 11
Commutateur, détecteur de mouvements 288 Eclairage, allume-cigares 153
Compresseur, AC 170 Ecla!rage, boite a gants 19
Compte-tours 110 Eclairage, cendrier avant 148
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318 Liste des composants

Eclairage, coffre a bagages

Eclairage, commande du chauffage
Eclairage, indicateur de passage en rapport
supérieur

Eclairage, instruments

Eclairage, plaque d'immatriculation
Eclairage, serrure d'allumage

Etage de puissance, systéme d’allumage
électronique TZ/EZK

Feux de recul

Feux de signalisation latéraux US, CA

Feux de stationnement

Feux latéraux de recul

Feux obliques

Feux stop haut placés

Groupe d'instruments

Injecteurs, systéme d'injection de carburant
LH/CU 14

Interrupteur d’'éclairage

Interrupteur de capot, alarme antivol US, CA
Interrupteur principal, ventilateur d’habi-
tacle

Interrupteur a mercure

Interrupteur éclairage de I'habitacle
Interrupteur, AC

Interrupteur, clignotants de détresse
Interrupteur, essuie-glaces

Interrupteur, lunette arriere chauffante
Interrupteur, leve-glace, porte cété conduc-
teur

Interrupteur, léve-glace, porte c6té passa-
ger

Interrupteur, léve-vitre électrique, porte
arriere droit

Interrupteur, leve-vitre électrique, porte
arriére gauche

interrupteur, 1&ve-vitres et toit ouvrant élec.
Interrupteur, phares antibrouillard arriére
Interrupteur, phares antibrouillard supplé-
mentaires, US, CA

Interrupteur, recirculation AC

Interrupteur, réglage portée phares EU, GB
Interrupteur, rétroviseur électrique, droite
Interrupteur, rétroviseur électrique, gauche
Interrupteur, siége a régl. élec. droit
Interrupteur, siege a régl. élec. gauche
Interrupteur, ventilateur d’habitacle
Interrupteur, verrouillage des portes, Ca-
briolet

Jauge de carburant

Lampes, feux de recul

Lampes, feux stop

Lunette arriere chauffante

Masse redondante, unité électronique, sac
pneumatique de sécurité

Microrupteur, dossier, siége a régl. élec.
Montre

Moteur, capote

Moteur, essuie-glaces

Moteur, essuie-phares, sauf US

Moteur, lave-glaces

Moteur, Iéve-glace, porte avant droite

55
154

91
18
15
52

146
14
234
13
119
118
109
47

206
10
276

149
279
53
169
25
61
116

162
163
191A

190A
386
161

88
143
282
125
124
358
357

35

425
47A
32
30
115

G21
369
49
273
62
66
63
165

Moteur, leve-glace, porte avant gauche
Moteur, léve-vitre électrique, porte arriére
droite

Moteur, l&éve-vitre électrique, porte arriére
gauche

Moteur, pompe hydraulique, ABS

Moteur, régl. dossier, siege a régl. élec.
droit

Moteur, régl. dossier, siége a régl. élec.
gauche

Moteur, régl. hauteur-bord arriére, siége a
régl. élec. droit

Moteur, régl. hauteur-bord arriere, siége a
régl. élec. gauche

Moteur, régl. hauteur-bord avant, siege a
régl. élec. droit

Moteur, régl. hauteur-bord avant, si¢ge a
régl. élec. gauche

Moteur, régl. longueur, siege a régl. élec.
droit

Moteur, régl. longueur, siege a régl. élec.
gauche

Moteur, réglage du ralenti, systeme d'injec-
tion de carburant LH 2.4/LH 2.4.2/

Cu14

Moteur, réglage portée phare droit EU, GB
Moteur, réglage portée phare gauche

EU, GB

Moteur, rétroviseur électrique, droite
Moteur, rétroviseur électrique, gauche
Moteur, serrure centrale, lunette arriere
Moteur, serrure centrale, porte arriere droite
Moteur, serrure centrale, porte arriere
gauche

Moteur, serrure centrale, porte avant c4té
passager

Moteur, toit ouvrant électrique

Moteur, ventilateur d’habitacle

Moteur, ventilateur de refroidissement
Phares antibrouillard arriere ;
Phares antibrouillard supplémentaires,
Us, CA

Piafonnier, avant

Plafonnier, centre

Point de connexion a la masse, antenne
électrique

Point de connexion a la masse, banquette
arriére

Point de connexion a la masse, boite de
vitesses

Point de connexion a la masse, coffre a
bagages

Point de connexion a la masse, couvercle
du coffre a bagages (3-D, 5-D)

Point de connexion a ta masse, entre ser-
rure d’allumage et frein de stationnement
Point de connexion a la masse, groupe de
freins, ABS

Point de connexion a la masse, longeron du
radiateur

Point de connexion a la masse, montant C
de droite (4-D)

164

194

193
297

358D
357D
358C
357C
358B
3578
358A
357A
272
281
280
127
126
188
185
186
184
182
36
37
33
85
51
50
G27
G5
G25
G3
G19
G4
G16
G1

G26
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Liste des composants 319
Point de connexion a la masse, moteur Relais, pompe a carburant 102
(deux unités) G7 Relais, relévement capote 277
Point de connexion & la masse, support de Relais, témoins avertisseurs de ceinture de
I'alternateur G32 sécurité et clé de contact, US, CA 82
Point de connexion a la masse, tableau de Relais, ventilateur de refroidissement 396
bord G8 Relais, ventilateur de refroidissement, AC 155
Point de connexion a la masse, unité élec- Relais, éclairage vilie, US, CA 174
tronique, sac pneumatique de sécurité G20  Rhéostat supplémentaire, éclairage des
Point de connexion a la masse, éclairage du commandes US, CA 17
coffre a bagages (4-D) GO Rhéostat, coussin chauffant, siége de con-
Point de connexion a la masse, étage de ducteur 252
puissance G12 Rhéostat, éclairage des instruments 16
Pompe a carburant avec pompe d'alimenta- Réchauffeur, sonde Lambda 271
tion intégrée LH/CU 14 323  Réglette de distribution moins dans la cen-
Pompe a dépression, contrbleur de vitesse trale électrique, dans le compartiment mo-
de croisiére 187 teur, prés du passage de roue gauche G6
Porte-fusibles, ABS 302A Réglette de distributions +15 159
Porte-fusibles, banquette arriére 401A Répétiteurs de clignotans, gauche 27
Porte-fusibles, boite a gants 22A Répétiteurs de clignotants, droite 28
Porte-relais, ABS 302B Résistance NTC, LH 2.4/LH 2.4.2 389
Porte-relais, banquette arriére 402A Résistance, CU 14 395
Porte-relais, boite a gants 22B Résistance, ventilateur d’habitacle 74
Pressostat, ABS 294 Rétroviseurs chauffés 207
Pressostat, Turbo 144 Serrure d'allumage 20
Pressostat, ventilateur de refroidissement, Siréne, alarme antivol US, CA 275
AC 166 Sonde Lambda 136
Prise de contrdle EZK 145 Sonde de masse d'air, systéme d’injection
Prise de contrdle d'allumage (TSI) 73 de carburant LH/CU 14 205
Prise de contréle et de diagnostic, ABS 397 Soupape d’air additionnel, LH 2.2 95
Prise de contrdle et diagnostic 347 Soupape de démarrage a froid, LH 2.4/
Prise de contrdle, CU 14 391 LH 2.4.2/CU 14 94
Prise de contréle, sac pneumatique de sé- Soupape de rapport de fréquences,
curité 330 LH2.4/LH2.4.2 390
Prise de contréle, systéme d’'injection de Soupape de recirculation, AC 38
carburant LH 2.2 204  Soupape magnétique, APC 179
Radio cassette avec amplificateur, US, CA 349 Soupape magnétique, accélération de ra-
Reiais d’éclairage 8 lenti, AC, LH 2.2 142
Relais de blocage au redémarrage, alarme Soupape principale, ABS 295
antivol 423 . Soupape, boite & charbon, LH 2.4/
Relais de clignotants 23 LH 2.4.2/CU 14 321
Relais de pompe, ABS 293 Thermocontact 39
Relais de serrure d'alllumage, comparti- Thermocontact, liquide réfrigérant, AC 168
ment moteur 21 Thermomeétre, liquide réfrigérant 47C
Relais de serrure d'allumage, banquette Thermostat antigel (contact Cycle Cluth), AC 171
arriére 21A Transmetteur d'angle de papillon, systéme
Relais de signal avertisseur, alarme antivol 424 d'injection de carburant LH/CU 14 203
Relais principal, ABS 292 Transmetteur de la température du moteur
Relais principal, systeme d’injection de (résistance NTC), systéme d’injection de
carburant LH/CU 14 229 carburant LH/CU 14 202
Relais temporisé, retardement de I'éclai- Transmetteur de niveau de carburant 46
rage intérieur 151 Transmetteur de niveau de liquide de frein,
Relais temporisé, ventilateur de refroidisse- ABS 299
ment 26 Transmetteur de pression d’huile 44
Relais, abaissement capote 278  Transmetteur de pression, APC 180
Relais, alarme antivol 313 Transmetteur de température EXH 417
Relais, avertisseur sonore 68 Transmetteur de température, coussin
Relais, compresseur, AC 156  chauffant, siége de passager 254
Relais, essuyage des glaces par intermit- Transmetteur de température, liquide réfri-
tence 83 gérant 45
Relais, lunette arriére chauffante 113 Transmetteur de vilebrequin, EZK 345
Retlais, phares antibrouiliard supplémentai- Témoin avertisseur EXH 47L
res, US, CA 107 Témoin avertisseur, ABS 47Q
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Témoin avertisseur, ceinture non bouciée
Témoin avertisseur, frein de route

Témoin avertisseur, sac pneumatique de
sécurité

Témoin de contrle, CHECK ENGINE

Témoin de contrdle, charge

Témoin de controle, clignotant de direction,
droite

Témoin de contrble, clignotant de direction,
gauche

Témoin de contrdle, contrdleur de vitesse
de croisiére

Témoin de contrdle, frein de stationnement
Témoin de contrble, lunette arriére chauf-
fante

Témoin de contrdle, passage en rapport
supérieur

Témoin de contrdle, phares antibrouillard
arriere

Témoin de contréle, pression d’huile
Témoin de controle, réserve de carburant
Témoin de contrdle, éclairage de route
Témoin de contrdle, éclairage principal
allumé

Unité de commande, ABS

Unité de commande, indicateur EXH

Unité de contact, sac pneumatique de sécu-
rité (ressort a boudin)

Unité électronique, APC

Unité électronique, EZK

Unité électronique, contrbleur de vitesse de
croisiére

Unité électronique, sac pneumatique de
sécurité

Unité électronique, serrure centrale

Unité électronique, systéme d’injection de
carburant LH/CU 14

Ventilateur de refroidissement, AC
Ventilateur, porte arriére droite

72
ATF

A7T
A7P
ATE

471

47H

47U
47TM

47]

47K

47N
47D
478
47G

47v
291
416

336
177
176

131

331
175

200
172
248
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